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Résumé:

L'étude vie a mettre en exergue les bassdentifiques a travertesquelles lacontribution

mon®t ai re et otlisatiomlesréqidéde trai damka vieldéds ménagearaux et
urbainspouvait &re mieux élucidéeL 6 ® v a | ula tontdbuationdceonomique et sociale des

équidés de trait dans les contextes urledirural (bassin arachidier etone sylvepastorat) est

réalisée. Pour le milieu urbain, six localités (Guédiawaye, Pikine, Rufisque, Thies, Louga et
Touba) ont été choisies pour meneles enquétes aupres de 30 conducteurs de véhicules
hippomobiles dans chacunepour évaluer les revenus journaliers générés. Un exercice
déoextrapol ation est ®gal ement fait pour esti
marchadises transportés par jodans les différentes villedDans le bassin arachidier, deux

zones ont été considéréds département de Bambey avec deux communes rurales (Dangalma et
Dinguiraye) et le département de Koumpentoum avec également deux communes
(Koumpentoum et Pass Koto). Les enquétes conduites sur un total de 201 ménages ont permis
do®valuer | a contribution de | a force ee trac
termes deservices de transport rémunéré et non rémunéré. En masoral, des focus groups

ont été organisés pour apprécier les roldssattilisations des équidés et en partieutiesanes

dans | es strat®gies pastorales de transhumanc
pour les besoins des humainsesdepet it s ruminants. Les condi ti
bien-étre ont été également discutés.

Les r®sultats montrent quden milieu urbain, I
charrettes équines, charrettesne$ présente des différences en fonction des villes. Les caléches

pour le transport de personnes sont surtout utilisées dans des villes comme Rufisquet, Thiés
Louga et absente a Pikine etTauba. Les charrettes asines sont surtout présentes dans

| 6 a g cation de®loubagour le transport de personnes. Les charrettes équines quant,a elles

sont recensées dans toutes les villes et principalement affectées au transport de marahandises
GuédiawayePikine, Rufisque et ThiesLe transport de personnes est surtout effectuguga et

a Touba. Les revenygsurnaliers moyens i r ®s d e |edéhiguehippambbilasantode d

2938 F pour les caleches, 7031 F pour les charrettes équines et 1938 F pour les charrettes asines.
Ces revenusarient en fonction du type de vehicule et de la locdliés. revenus journaliers les

plus élevés sont réalisés a Pikine avec les charrettes équ8tss ) etles revenus les plus

faibles,a Touba avec les charrettes asines (140Qd9.reveus sont en général équivalents ou
supérieurs au SMIG des travailleurs manudl. e st i mat i on dawchandsesl u me (
transportéepar les charrettes équines donne pour une ville comme Pikine, un tonnage de 1700 T

par jour soit | 6®qui val ent de 850 courses de
dans une journéée nombre de personnes transportées pargsiuestimé pagxemple a Touba a
225000 et : Thi s © 9700. Léoexpl oi tumetsouccea de

d 6 e mp ldeorévenestréguliers et offrent également une opportunité a certains ruraux de se
procurer des revenus supplémentaires en saison segkeant travailler en ville.
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Dans le bassin arachidierr6 absence de | a force de traction d
(charrettes, semoirs, houes, etc.) se traduirait par une baisse des superficies cultivées en arachide

de 75%et de 44 %pour le mil.Le paurcentage de ménagesu | t i vant | édarachi de
points et ceuxaisantle mil de 16 pints. Les cultures de diversificatimommele niébéseraient
abandonnées par la plupart des ménageabsence de force de tractthnfatqu 6i | s v ont
concentrer sur.Lés@feets auclaproduetionsse tratueseninparlurréduction

des quantités produitegli seraen de 78 % pour | 6arachide, 45 %

mais. Les pertes de revenus consécutives a @ssés de productions attendues pour les
différentes cultures se chiffreraientgaelques 94900 FCFA soit les deux tiers des revenus
annuels moyens des ménadess équidés permettent également aux ménages de se procurer des
revenus a travers degrvices de transport rémunérgs outre,ils fournissent des services non
rémunérés (transport familial, prét aux voisins, gpoyir améliorer les conditions de vie des
ménagee®t les liens sociaux dans la communauté. e st i mat i on dmicesdonng al eur
pour le transport rémunéré, un revenu moyen annuel dO@IBCFAet pour les services non
rémunérés, une valeur d#95000 FCFA par anDans les conditions actuelles du bassin
arachidier, il est inconcevable que les productions agricoldsses s e n t sans | 6ut.
force de traction des équidés Aussi , |l es programmes dbéappui
devraient considérer desesures eactions envers les équidés stemjuelde matériel fourni ne
pourraitétre opérationnel.

En mil i eu pas tquidé singulidremenpdednestd a d e s | @sPaffemeatg e
reconnu par les populations. La force de traction des anes contribuent a la facilitation des
déplacements lors des transhumances par le transport des pergesnesgages et des jeunes
animaux qui ne supporteraiepais la marche sur les longues distances, mais également a

| 6approvi sionnement en eau des ,despaiifseum@antss p o u
et des veaux. és charrettes asines avec de®roes de grande capacité (1000 dui sont

aujourdohui de plus en plus wutilis®es, per met
l es p©turages sont |l es plus fournis et doéy em
d 6 ani ma u xtique Céelit les dispancas a parcourir par les animaux a la recherche de

fourrage et ai nsi do®conomi ser de | 6®nergi e

reproduction ou la croissance. La plupart des pasteurs rencontrés reconnaissent une augmentati

des effectifs de petits ruminants avec la pratique de leur abreuvement au niveau du campement
par rapport © | 6abreuvement qui ®t ait ancienn
mal gr® | es apports positi ¢osditichede vibdes gopuldtanss | 6.
pastorales, leur entretienletr bien-étre sont tres peu considérés par les éleveurs.
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|. Contexte de I'étude

Au Sénégal, I'élevag@ue un role économique et social tres importamtavers les différentes
especes et races exploitées | | est esti m® qubdenviron 60 % de
bétail et le secteur de I'élevage contribue pour 3,4 % au PIB en 2013 (ANSD, 20&¥pdgeé

des équidés s'appuie sur une population estimée a quelques 544 000 chevaux et 462 000 anes
(CEP/MEPA, 2015). Si le bassin arachidier concentre I'essentiel de la population équine, les anes
sont par contre trés présents dans les réglerSaint Lous et de Louga. Cependant, on note de

plus en plus une descente des équidés en particulier des anes dans la zone sud (région de Sédhiou
et Kolda) a la faveur du recul de la pression glossinanle letdisponibilité des trypanocides.

Les équidés sontgénéralement utilisés en zone rurale, a des fins domestiques ou non
commerciales telles que le transport de I'eau pour les besoins des personnes et des animaux, dans

l e cadre doO®v®nements soci aux (Vaette, 2085) Cetteans por
contribution ne génere petitt r e pas une compensation financi
une forme do®conomie sur l es co%ts de transp
contribue au d®vel oppement d 0 &acptodugtiont a@recoleg ®n ®r
(préparation des sols, labour, semis, transport des productions) et dans I'élevage (transport de
'eau en milieu pastoral, des personnes et du matériel durant la transhumance, transport de
fourrage et d'aliment concentré, transpmtes animaux au marché). A cela, il faut ajouter qu'en

milieu rural, les équidés peuvent étre employés pour générer des revenus monétaires en
fournissant des servicdiabour et transportaux paysans qui n'en disposent.pasL 6 ut i | i s at
dans ce sens poles travaux champétres ettlansport de personnes, des produits agricoles et

des animauxet de marchandises diversest assez connuddans le secteur de la péche
artisanale, les chevaux constituent la principale force de traction pour emmener lés peotiu

péche des embarcations vers le quai de péche et les marchés locaux en plus du transport du
matériel de péche (moteurs, filets).

Dans les centres urbains, les chevaurccasionnellemets anes (ville de Touba) sont utilisés

pour le transportles personnes et des marchandises, moyeungatement. Les chevaux et les

anes sont également utilisés pour transporter des marchandises et appuyer certaines activités
commerciales telles que le transport et la livraison de matériaux de constreatisrdé ciment,

fer, etc.), la distribution des bouteilles de gaz, la boisson, la collecte des ordures ménageres, le
transport des produits agricoles sur les marchés, etc. Bielegj@mes puissent transporter des
marchandises semblables en milieu urbigsnsont moins visibles dans les grands centres urbains



de la partie Nord du pays, mais dans les régions de Kolda et Sédhiou, ils sont devenus des acteurs
majeurs dans le transport de marchandisesikeu urbain.

L'élevage des équidés de trait letr utilisation bnt travailler d'autres acteurs tels que les
conducteurs de charrettes ou de caleches, les fournisseurs d'intrants (fourrage, aliments
concentrés, médicaments), de services (vétérinaires, réparateurs de charrettes, maréchaux
ferrants, cadonniers, etc.).

La contribution des équidés de trait dans I'économie nationale serait relativement modeste en
termes de contributionau PIB Cependant]a valeur de la force de traction qu'ils produisent a
travers leurs multiples réles économiqueso(mme r ci aux et non commer Ci
pas suffisamment mésen exergue pour que les équidés soient mieux considérés dans les
politiques et stratégies sectorielles de développement de [|'élestagéagriculture et des
transports. Cela se tradyitar le peu d i mp o ratcardée aux équidés de trait dans les
politiques d'élevagd.'absence d'évidences scientifiques sur la contribution des équidés de trait
dans les économies rurales et urbaines tend a renforcerfaibtée prise en comptédans les
politiques de développement.

L'évaluation de la contribution des équidés de trait dans différents secteurs d'activité de
I'économie nationale et dans les moyens d'existence et conditions de vie des populations rurales
en particulier, permettra d'avoir argumentaire pour une meilleure considération des équidés
dans les politiques de développement. Une étude est nécessaire pour documenter les différents
réles et formes de contribution des équidés de trait dans les secteurs de l'agriculture et du
transporta f i évaludrdeur apport dans I'économie des méndgete étude s'inscrit dans le
troisieme objectif stratégique de Brooke dont le but est de changer les perceptions sur
I'importance économique et sociale des équidés pour les populations qui udliserservices a

travers un programme de plaidoyer basé sur des données factuelles.

Il. Objectifs de I'étude

L'objectif global de cette étudestd'évaluer I'importancéconomique et sociale des équidés de
trait dans les conditions de vie des ménagesux et urbaind.'étude vise a donner des éléments
et arguments scientifiques a travers une documentation de la contribuiogtaire et non
mon®t ai re de | 6 e xligtlaibdarts &$ doraitionsdde we d@&sgménage®rsiraux et
urbains
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Trois objectifsspécifiquesont définigpour ce travail :

1. les revenus monétaires générés par l'utilisation des équidés de trait en milieusartain
evaluées

2. l'importance économique de la possession d'équidés de trait pour les petits productelers da
bassin arachidiezst évaluée

3.les roles que jouent les équidés de trait dans les stratégiesajfessiont analysés.

lll. Méthodologie d'étude

3.1. Evaluation des revenus tirés des équidés de trait en milieu urbain

On distingue deux grandypes de services offerts par les équidés de trait dans les centres
urbains: le transport de marchandises et le transport de personnes. Divers types de marchandises
sont transportées par les charrettes. Il arrive souvent que le conducteur ne soitqa#laips

de la charrette ouedacaléche mais il est responsable de I'entretien de I'animal.

La population cible estonstituée pales conducteurs de charrettes ou de caleches. Le conducteur
est la personne responsable de la conduite de la charrette et de I'entretien quotidien de I'animal.
C'est la personne qui détient les informations sur l'activité d'exploitation de l'animal et du
véhicule hippomobile.

L'étude se focalise au niveau deles de Dakar GuédiawaygPikine, Rufisque), Thies, Touba

et Louga. Le choix de Dakar est motivé par I'importance des charrettes équines dans le transport
de diverses marchandises en milieu urbbachoix de Thies en plus de Dakar est de donner un
contraste et une hétérogénéité dans les résultats et la maniere dont les chevaux sont utilisés dans
les grands centres urbains. A Touba, il y anambre significatif de charrettes asines a c6té des
charettes équines dans ti@nsport des personnes et des marchandises. Louga est une petite ville
ou les calechest les charrettes équingsient un réle important dans le transport des personnes.

Echantillonnage

Dans chaque localitéyn échantillonde 30 conducteursde véhicules hippomobiles été choisi.

Seuls les conducteurs adultégés de plus de 18 assnt considérédne répartition du nombre

detypes de véhiculé enqu°ter est f ai telativedanplavilléApresla e | 06
test d u guestionnaire et | appr ®ci ati on de I 61 |
hippomobiles (caleche, charrette asine et charrette équine) exploités dans chaque localité,

| 6®chantill on ° enqu°ter a ®t ® d®&fi ni (tabl eal

11



Tableaul. Nombre de conducteurs a enquéter par type de véhicule hippomobile dans les différentes localités.

Véhicule hippomobile
Commune Caléche Charrette asine Charrette équine Total
Guédiawaye 4 26 30
Pikine 30 30
Rufisque 16 4 10 30
Louga 5 6 19 30
Thiés 9 21 30
Touba 10 20 30
Total 34 20 126 180

Collecte traitement et analys#es données

Deux principaux lieux de regroupement des charrettes/calemtteétéciblés pour conduire les
enquétes les marchéset les quincailleries. Chaque lieuétéchoisi en fonction de l'importance
de la fréquentation des charrettes/caléches.

Le questionnairportaitsurles facteurs suivants
o Profil du conducteur: nom age, résidenceropriétaire ou embauchd&urée
do6exerlactiviece de
o Gestiondes équidéssanté, alimentation, nombre d'heures de travail par jour, etc.
o Codtdes investissementsharrette, cheval/ane, etc.
o Chargeg'exploitation: alimentation, santé, réparations, taxes, etc.

o Revenugournaliers

Les revenus neteurnaliersont étécalculés a partir des comptd'exploitation établis pour les
conducteurs de charrettes aeicaleches enquétés.

3.2.Evaluation de l'importance économiquedeséquidés de trait dans le bassin arachidier

En milieu rural, la force de traction des chevauxsestoututiliséedans les zones ou le sol est
léger. La principale zone agsgxologique est le bassin arachidier. Les chevaux constituent
également un moyen de transport des membres du ménage psutédplacementst également
pour certains pour générer des revenus en fournissant des services de transports.

Les données quont étécollectéesont di permettre d'évaluer legains financierspour les

différents profils de propriétaires d'équidés dé.tiau fait qu'il y avait tres peu de producteurs
sans équidés de trait, Btait impossible d'envisager un dispositif de comparaison entre

12



producteurs avec équidés de trait et producteurs sans équidés de trait. Pour remédibesa cela,
producteursont étéinterrogés sur les superficies cultivées et les productions qu'ils auraient
obtenues s'ils n‘avaient pas d'équidés de trait.

Echantillonnage

Les départements de Bambey et de Koumpentaaientété choisis comme des zones a niveau
de rendement fale (Bambey) et élevé (Koumpentoum).

Deux communes ruralesvaient étéchoisies dans chaque département. A Bambdy, s 6 agi t
communesie Dangalma et Dinguiraye etkd@umpentoumdescommunes de Koumpentoum et

Pass Koto sur la base de leur localisatsur I'axe ouestst le long de la route nationale. Les
ménagesavaient étésélectionnés de maniére aléatoire a partir des regidtriéds mp*t s de
communeslLa figure 1 présente les localisations géographiques des communes.
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Figurel. Localisation géographique des communes choisies.



Sur la base de la population et du nombre de ménages dans les différentes localités, un
échantillonde 114 ménageiaitretenu dans la zone de Bambey et de 107 ménages dans la zone
de Koumpent oum. Le tableau 2 donne | es d®t ai
choisies.

Tableaw?. Villages et nombre de ménages échantillonnés dans hesszie Bambey et de Koumpentoum

Echantillonnage Zone de BAMBEY Echantillonnage Koumpentoum
Commune de Dangalma Cgir:&?rgige Commune de Pass Koto K%?::{:::;S;
N° Nbre Nbre Nbre
ordre 1 \ilages de lyilages | NPrede | 1yijages de 1 \illages de
ménage ménages ménage ménage
S S S
1 | GatteDiokoul 1 7| Grame Fall 6 giesjﬁum Yullo 6 | Koumpentoum 38
2 g%buagiouf 7| Ndeme 5| | Saré Fodé 6 [ Wassadou 6
3| BambeySérére 7 | Thiaréne 5| | Patoulan Wolof 6 ggggnpentoum 3
4| Tallagne 7 -ll\—/lhbiglrje!( 5] | Haltu Pass Wolof 6
5| Keur-Gallo 7 | Ndiayalla 2 5] | Kalom1 6
6 | Ndiayéne 6 Médina Kosorine 6
7 | Nguithie 7 Sinthiou Paniath 6
8 | Ndiobéne 7 Saré Alpha 6
9| Ndangalma 2 6 Saré llo 6
10| Sambé 7 Pass Koto 6
Total 68 26 60 47

Collecte des données

Pour le gain de productivité résultant de I'utilisation des équidés, des erausited éténenées
au niveau de ménages avec équidés et de ménages sans équidés.

Les donnéesolleciesont portésurles facteurs suivants

Taille du ménage

Nombre d'animaux : chevaux, anes, ruminants, etc.

Matériel agricole disponiblesemoirs, houes, charruebacrettes, etc.
Superficies emblavées et types de cultures pratiqués
Rendements/productions obtenues durant les 3 derniéres années
Colts d'acquisition des chevaux et les charges d'entretien des équidés.

= =4 4 4 A4 -
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Les rendemenjsesproductiors et les revenus ont ébélculéssur la base de ces données.

La contribution nde de la possession d'équidés de tesitestimée ememandant aux enquétés

de répondre a des questiomgpothétiques additionnellesur leurs productions au cas osi

n‘avaient pas d'équidés de trags ménages enquétdst étéinterrogés sur les spéations et les
superficiespuqubiigeemnueni edaabsence de force de
gubi | s puobtena deeetté éventuelle situation. Conagrlegs services non commerciaux

fournis par les équidégue celasoit dandes travaux agricoles, dans le transport des membres de

la famille, ou avec le prét aux voisins, leur évaluation monétaire est faite sur la base de ce que le
ménage consentirait a payer pour obtenir de tels services.

3.3. Evaluation des rélesleséquidésde trait dans les stratégies pastales

Dansla zone sylvepastorale les pasteurs tirent leurs revenus de I'élevage de ruminants. La
majeure partie de la population d'équidés (95%) est constituée par des anes qui sont utilisés pour
des servicegjui ne sot pasmonétaisés comme le transport de personnes, de marchandises
diverses et de I'eaua plupart des pasteurs transhument annuellerhestéquidés jouent un réle

clé dans la transhumance puisqu'ils transportent les membres de la famille et les ©iagdees
distances relativement longug®muvant aller de quelques dizainasguelques centaines de
kilometres.

Echantillonnage

Deux forages sont choisisure localisée dans la partie NordAMmaly) et caractérisé par une

faible pluviométrie 800 mm) etune grande mobilité de la population eewans la zone Sud

(Thiel) avec une pluviométrie plus importante (500 mm) et une mobilitésmmiportantelLes

anes sont utilisés dans le transport de I'eau du forage au campement et dans le transport des
personnes et desdmmes et matériels durant la transhumance.

Un focus groupa été conduit au niveau de chaque forafjea réuni des hommes et des femmes

0% | es str at ®gilisatien ddsG@idés\oktédiscutést et etsuitet un entretien

avec les femmes uniquemeatété tenupour discuterdeleur role et @ s di f fi cul t ®s
rencontrent dans | 0 apngnage \et lesipropositions densolutiens podr a u
all ®ger | a corv®e dobéeau. No us ésdéntevles hanmgsats p u
les femmes du fait que cette année, la zone fait face a une pénurie de paturages et que les éleveurs
ne disposenpas assezde tempsourrestemu ni veau du forage. Une f
bovinsou | e remplissage des charrettes effectu®,
recherche de paturages.
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Les participants (hommes et femmes) aux focus groopgtéchoisissur la base du volontariat

et de la disponibilité de la personne a nous accorder 2 a 3 hew®@s @enps pour participer aux
discussionsLes points de discussiamt portésur les ressources pastorales et les stratégies de
gestion et d'exploitation degssources, les roles et fonctions des équidés (anes), leur gestion
(santé, alimentation, biegtre).
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IV. Résultatsd e valuat®n des revenus tirés des équidés de trait en milieu urbain

4.1. Profil du conducteur de véhicule hippomobile

Les conducteurs de véhicule hippomobile dans les six localités étudiées sont en majorité (88,3 %)
propriétaires de leur outil de travail (TablegjuA Pikine, les propriétaires représentiito des
conducteurds a&@looimts 8UWD I~ Rufisque. Cette diff®
Pikine, lapréesete do6i mportants march®s de produits agrt
des propriétaires de charrettes qui y tround travail. A Rufisque, il est de tradition, que des
propriétaires de calechesnbauchent des conducteurs et les résultats montrent que sur les 16
caleches de notre échantillon, les 5 soit 31% sont conduits par des prestataires.

Tableawd.{ G I (i dzii dR&@RIXctelir @eAvéhicule hippomobilans les différentes localités en pourcentage

Communes Embauché (%) | Propriétaire (%)

Guédiawaye 16,7 83,3
Louga 16,7 83,3
Pikine 3,3 96,7
Rufisque 20,0 80,0
Thiés 6,7 93,3
Touba 6,7 93,3
Moyenne 11,7 88,3

L6oO©ge moyen d e svéhicute nhippomdbieuestsde 84e anlses conducteurs
embauch®s s ont (25angcgnepardgs laux conjuetawrs propriétaif® ans)ye

crit re doédexclusion ®tdaeblpil u(ss el sl 81 easn sc cwmodwsa td
fait |1 6©ge des conducteudassdgdes | d®chanquddmnp @1
les villes visitées ou on dénombre de jeunes garcons conducteurs de véhicules hippomobiles.
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Figure2. Age moyen (années) des conducteurs de véhicule hippomobile

Le st ambauthé donstitue une étape pour se procurer un reviine ees économies pour
plus tard devenir propriétaire ou passer a un autre eropiome sembldée montrer la durée
d 6 e x e e comdacteuethbauché par rapport aanductewpropriétaire(tableau 4)

La dur ®e dbébexercice de | 6activit® de conducte
années pour les embauchés et de 9,4 années pourgestpirtes.

Tableawt.5 dZNBES REya fQF OGAGAGS 61 yysSSao RSa O2yRdzOGSdNE RS

Embauché Propriétaire
Charrete | Charrete Charrete | Charrete

Commune | Caléche| Asine Equine |Durée | Caléche| Asine Equine | Durée Total

Guédiawaye 7,4 7,4 9,0 12,3 11,7 11,0
Pikine 5,0 5,0 9,0 9,0 8,8
Rufisque 3,8 15,0 5,7 12,6 8,0 8,3 10,3 9,3
Louga 2,0 3,0 2,6 9,7 3,0 7,9 7,3 6,5
Thies 3,0 1,0 2,0 6,6 8,7 8,1 7,7
Touba 2,5 2,5 8,6 11,2 10,4 9,9
Moyenne 3,7 2,3 6,1 4,7 9,9 7,1 9,7 9,4 8,9

Les conducteurs de charrette asine sembiester moins longtemps dans cet emploi que les
conducters de veéhicules a traction équine. Le caractere précaire et moins bien rémunéré de la
conduite decharrette asine expliquerait ce constat.
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Les conducteurs de véhiculegppomobile sont pour les trois qualts37/180) mariés et les
célibataires représentent prés 25% (tableau 5).es véhicules hippomobiles fournissent une

partie ou la totalité des revenus des conducteurs qui ont en aiesgersonnes dans leur
ménage. Le nombre de personnes dépendantes du revenu des condsictiEugsetvarie entre 7

et 10 personnesespectivenentpour les célibataires et les mari€gs différences sur le nombre

de dépendants sont également notées entre les localités aussi bien au niveau des conducteurs

c®l i bataires ¢u aefisqueos il estaaté leBnembre e deendant le fhilde
etc 6 e Thiesol ce nombre est le plus éleveé tant pour les célibataires que pour les Inesiés.
di fficile doexpl i gueuelaplemmrt dbs tohdBatearn dee\whicdes f ai
hippomobiles dans les localités enquétées viennentajéntent des zones rurales pour chercher
des revenus en villet soutenir la famille restée au village.
Tableau5. Nombre moyen de personnes dépendant du revenu du conducteur en fonction du statut matrimonial
dans les différentelmcalités.
Célibataire Divorcé Marié Total
Commune Nb. Obs | Dépendants | Nb. Obs| Dépendants | Nb. Obs| Dépendants | Nb. Obs| Dépendants
Guédiawaye 11 9,2 1 5,0 18 9,9 30 9,5
Pikine 2 6,5 28 9,4 30 9,2
Rufisque 4 3,8 26 8,3 30 7,7
Louga 12 6,4 18 10,0 30 8,5
Thies 7 9,7 23 13,0 30 12,2
Touba 5 5,2 1 10,0 24 8,9 30 8,3
Total/Moyenne 41 7,3 2 7,5 137 9,9 180 9,2
4.2. Types ddransport hippomobile:
4.2.1. Le transport de personnes
Le transport de personnest effectué par toules types de véhicule hippomobile mais varie
débune commune ~ une autre. Si l e transport pa
sauf a Pikine, celui effectué par les charrettes est noté seulement a Louga et @sbtedna 6).
Lenombredecur ses effectu®es par | es cal ches est

BN

localité a une autre avec par exemple a Guédiawaye 9 courses/jour et a Louga avec 30
courses/jour.
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Tableau6. Transport de personnes par lshicules hippomobiles

Caléeche Charrette équine Charrette asine
Commune Nombre Nogqebre Nombre No&nebre Nombre No(rjr:ebre
Nb. Obs| Courses Nb. Obs| Courses Nb. Obs| Courses
. personnes . personnes . personnes
par jour par jour par jour
par course par course par course
Guédiawaysd 4 9,2 4
Rufisque 16 17,2 2
Louga 5 30,3 2,2 12 5.3 10 6 6,8 10
Thiés 9 17,9 3,2
Touba 20 9 10 9 9,0 10
Moyenne 34 18,2 2,6 32 7,6 10 15 8,1 10

Le nombre de personnes transportées par les caleches est de 2 ou 3 personnes phafacdurse.
noter quo- Gu®di awaye, |l es cal ches sont ass
trouv® au mar Pdur@es charites éqinespmsndré moyen de courses par jour

est de 7,6 etqur les charrettes asineée 8,1. Le nombre de personnes transportées lors des
courses est de 10 pour les charrettes. Cependant, il faut noter que ces chiffres ont été calculés a
partir des données recueiflieau niveau des garages de départ des charrettes au niveau des
marcheés.

4.2.2. Le transport de marchandises

Lenombre de conducteurs de charrette asine tr:é
été de 4 a Rufisque et 1 a Touba. c¢ r i t lusiordesiconelucteurs agés de moins de 18 ans
afatqge | a plupart des conducteurs rencontr ®s n
nombre moyen de courses par jour est de 4,3 e
kg. A Toubala seué charrette ayant déclaré transporter des marchanelsdase charrette asine

avec une chargdb une t odn®peasglei de | oin | a norme de 5
interministériel réglementant le transport par véhicule a traction animale (Arrété 112-09
2016/18457/MEPA/DDEQ).

Pour les charrettes équines, les types de marchandises transportées sont tresLaapiés
grandediversitéde marchandises transportées par les cheset trouvée a Pikingableau 7)

Le nombre de marchés et la diversité des produits qui y sont commercialisés explitjgetai

état de faitLes charges de marchandises transportées par les charrettes équines sont en moyenne
entre 400 et 800 kg maisawent en fonction des types de produits transportéss charges
semblent °tre en conformit® avec | O6arr°t® r ®g
par les charrettes équines.
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Tableau7. Types denarchandises et personnes transporté@smbre de courses par jour et charges par coysses les charrettes équines

Guédiawaye Pikine Rufisque Ll Thies
Type de Nbr | Nb. Tonnage | Nbr | Nb. Tonnage | Nbr | Nb. Tonnage | Nbr (lt\lobu.rs Tonna | Nbr | Nb. Tonnage
produits e Courses | (kg) e Courses | (kg) e Courses | (kg) e es ge (kg) | e Courses | (kg)
Bois 3,8 800
Charbon bois 3.3 500
Denrées
Alimentaires 8 5,9 850| 8 4 818,75 3 5,7 500
Eau 1 5 400
Fourrage 6 850 4 2,75 600
Friperie 600
Fumier 2 375
March Divers 1 3 300 7 4,4 942| 3 9 550
gc?rt{struction 16 6,8 893,8 1 3 500 17 4,8 764,7
Prod Agric. 5 4,4 920
Sable 2 600
Total général 26 6,5 857,7] 30 4,3 770 9 4,4 522,2 7 4,4 942| 21 54 716,7
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4.2.3. Estimation du nombre de personnes et du volume de marchandises transportés

Lébestimation du nombre de persomesevilestranspo

enqu°t®es est faite ° partir dbéune estimati c
r®sul tats de | 6enqu°te (nombre moyen de co
transport®es par cour se) . Le car ationndere souv
v®hi cul e hippomobile ne per met pas dodoavoir

véhicules qui travaillent effectivement dans la vilkénsi, I6 est i mati on du nom
véhicules est faite a partir decoupementsle chiffres estimégournis par diférents
acteurs (agents do®l evage, responsabl es de

associations de protection des animaux).

Pourkcal cul du nombre de personnes transport®
gue | a moi ti ®é devéhicdes trdvalle dand la jeusnéel tableau 8

présente les estimations du nombre de personnes transportées tous les jours dans les villes
enquétées.

Tableau8. Transport de personnes par les véhicules hippomobiles

Type de véhicule Louga Rufisque | Thieés Touba
Nombre 510 250 360
Nbre de courses par jour 30 17 18
Caléche
Nbre de personnes par courses 2 2 3
Nbre total de personnes par jou 15300 4250 9720
Nombre 260 3000
o Nbre decourses par jour 5,3 9
Charrette équine
Nbre de personnes par courses 10 10
Nbre total de personnes par jou 6890 135000
Nombre 65 2000
, Nbre de courses par jour 6,8 9
Charrette asine
Nbre de personnes par courses 10 10
Nbre total degpersonnes par jour 2210 90000
Nombre total de personnes transportées par jour 24400 4250 9720] 225000

Léesti mat.
de |l a vill

n pour Louga sembl e °truatomn peu s

o
e qui est dbéenviron cent mille hab

Le volume de marchandises transportées jour par les véhicules hippomobiles est estimé en
considérantommepour le transport de personnes que la moitié des véhicules présents
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travaille dans la journée. Le tableau 9 présente le tonnage des marchandipestées
dans les différentes villes enquétées.

Tableauwd. Estimation du volume (tonnes) de marchandises transportées par jour par les charrettes équines

Nbre
. Equivalent
Nombre Volume NIzie [EamyEEr de courses
Nb d h | de courses de d
Commune re moyende Charge par | total par camionnettes de
Charrettes| courses par | charrette (kg jour camionnette
X avec 2 tonnes d
jour (tonnes) avec 3
charge
tonnes de
charge
Guediawaye 500 6,5 800 1300 650 433
Louga 180 4,4 900 356 178 119
Pikine 1000 4,3 800 1720 860 573
Rufisque 170 4,4 500 187 94 62
Thies 840 54 700 1588 794 529

Les volumes de marchandises transportées par les charrettes équines équivaudraient par

exemple dans des villes comme Pikine & la mobilisation de 860 coursamignettes
chargées de 2 tonnes de marchandises.

4. 3. Le compte dbéexploitation des v®hi cul

4.3.1. Les investissements

Léexploitation doéun v®hicule engage un
comme | 6achat du v®hicule, de | 6ani mal et
mat ®r i el do®l evage comme | es mangeoiges

sera difféerent en fonction du type de véhicule hippomobile. Le tadl@gurésente la
valeur moyenne des investissements consentis pour les différents types de véhicule.
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TableaulO. Investissements moyens (F.CFA) pharcuge hippomobile

Caleche
Commune Nb. Obs| Charrette Cheval Harnais | Mangeoire | Logement | Total
Guédiawaye 4 110000 250000 25000 2375 23000, 410375
Louga 5 109000 282500 19400 7500 17750, 436150
Rufisque 15 132333 262000 16133 2233 7000 419700
Thiés 9 87222 402778 12444 3000 49667| 555111
/Tl\(/?f)a;/lenne 33 113788 302045 16697 3258 33269| 469057
Charrette asine

Commune Nb. Obs| Charrette Ane Harnais | Mangeoire | Logement | Total
Louga 6 70833 48000 9583 5083 11250, 144750
Rufisque 4 56250 40750 19750 925 117675
Touba 10 98500 50500 13400 2850 29500, 194750
Total

/I\(Zf)a)‘/enne 20 81750 47800 13525 3135 23417 169627

Charrette équine

Commune Nb. Obs| Charrette Cheval Harnais | Mangeoire | Logement | Total
Guédiawaye 26 115577 239423 25115 2327 27577| 410019
Louga 19 123158 325000 22842 7263 24192 502455
Pikine 30 126833 358667 24250 3552 18333| 531635
Rufisque 10 119000 304000 17300 2150 442450
Thiés 21 117143 320952 10548 3690 25250/ 477583
Touba 20 141500 335750 26575 4950 19972| 528747
;rl\%?/lenne 126 124048 314722 21750 3996 24235| 488751

Les investissements de charrette équine et de caléche sont a peu pres similaj@8 (490
et 470 0000 F.CFA) et sont environ 2,8 fois ceux pour une charrette asin@0QL70
F.CFA).

Les donn®es recueillies | ors des enqu°®°tes n
doexpl oianimaux ebdes ivessssements matériels consentis par les propriétaires

de véhicule hippomobile.Aussi, pour une meilleure estimation des charges

d 6 artisgement des investissements, nous agonsidéraine dur ®e dobéexpl oi t a
ans pour les chevaux et 7 ans pour les anes. Pour les charrettes équines et les caléches, une
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durée de 12 ans pburles charrettes asines de 7 ans. Les harnais poundgalx auront
une durée de vie de 2 ans et ceux des anes de 1 an et pour les mangeoires a 2 ans pour les
chevaux et 1 an pour les anes. Pour le logement des animaux, les valeurs déclarées ont été

mai ntenues du fait des nivkeQuantddi demst cend
| 6autre.
Les charges dbéamortissements ainsi cal cul ®es
le tableaul 1.
Tableaull./ KI NESa RQIY2NIA&aaSYSyid RSa Ay@gSadtraasSySyda oco/
Caléche
Commune Charr ette Cheval Harnais | Mangeoire | Logement Total
Guédiawaye 25,5 57,9 34,7 3,3 12,7 134,0
Louga 25,2 65,4 26,9 10,4 49,3 177,3
Rufisque 30,6 60,6 22,4 3,1 116,8
Thiés 20,2 93,2 17,3 4,2 24,8 159,7
Moyenne 26,3 69,9 23,2 4,5 24,8 148,8
Charrette Asine
Commune Charrette Ane Harnais | Mangeoire | Logement Total
Louga 28,1 19,0 26,6 14,1 20,8 108,7
Rufisque 22,3 16,2 54,9 2,6 95,9
Touba 39,1 20,0 37,2 7,9 81,9 186,2
Moyenne 32,4 19,0 37,6 8,7 61,6 159,3
Charrette Equine
Commune Charrette Cheval Harnais | Mangeoire | Logement Total
Guédiawaye 26,8 55,4 34,9 3,2 16,7 137,0
Louga 28,5 75,2 31,7 10,1 41,8 187,4
Pikine 29,2 83,0 34,1 4,9 16,2 167,4
Rufisque 27,5 70,4 24,0 3,0 124,9
Thiés 27,1 74,3 14,6 51 14,0 135,2
Touba 32,8 77,7 38,3 6,9 447 200,3
Moyenne 28,7 72,9 30,5 5,6 28,6 166,1
Les al ocations pour |l es amortissements son

F.CFA/Jrespectivemenpour les caléches, les charrettes asines et les charrettes équines.
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4.3.2. Les charges dfonctionnement

Les charges de fonctionnement du véhicule hippomobile concernent les dépenses relatives

| 6al i mentation et |l es soins aux ani maux,
taxes payées a la commune. Les tabledugt13 présentent ledifférentes rubriques de
dépenses journaliéres pour les caledtéss charrettes équindses dépenses journalieres
sont en moyenne similaires pour tedéchestles charrettes équinesec respectivement

3828 et 3838 F.CFA.

Tableaul2. Dépenses journalieres (F.CFA) de fonctionnement pour les caleches

Commune
Dépenses Guédiawaye Louga Rufisque Thiés Moyenne
Fourrage 500,0 540,0 500,0 750,0 572,1
Mil 625,0 950,0 1609,4 1175,0 1281,6
Concentré 625,0 900,0 1289,1 625,0 977,9
Eau 100,0 85,0 192,2 66,7 132,4
Soins Santé 108,3 137,7 153,1 51,4 120,7
Ferrage 116,7 53,3 171,5 53,7 116,5
Entretien caléche 49,4 49,1 49,2
Entretien pneus 28,3 21,9 18,2 24,7 21,7
Entretien Harnais 54,9 20,6 12,7 23,0 21,5
Fraislocation 433,3 433,3
Taxes 83,3 100,0 93,8 83,3 90,7
Autres Dépenses 24,0 14,2 2,3 7,0 10,0
Total 2698,9 2872,2 4042,2 2908,9 3827,5
Tableaul3. Dépenses journalieres (F.CFA) de fonctionnement pour les chaégiess
Commune

Dépenses Guédiawaye| Louga | Pikine | Rufisque | Thies Touba Moyenne
Fourrage 519,2 678,9] 530,0 500,0 1236,5 911,7 726,2
Mil 1130,8 1157,9] 1456,7 1750,0 1201,2 1386,3 1313,9
Concentré 848,1 1050,00 718,3 1280,0 902,4 1078,9 926,4
Eau 99,0 102,4| 125,0 192,5 91,7 53,3 113,8
Soins Santé 90,4 133,3] 124,0 136,3 36,6 109,2 102,2
Ferrage 120,5 67,4 150,6 166,7 105,6 63,8 111,8
Entretien caléche 74,2 28,4 43,6 29,3 44,5
Entretien pneus 30,6 27,3 21,1 15,8 26,4 27,4 25,5
Entretien Harnais 97,5 11,5 14,4 8,9 27,6 54,0 41,3
Frais location 513,5 153,5 200,0 339,0
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Taxes 83,3 100,0 69,5 83,3 79,7 50,0 76,7
Autres Dépenses 32,0 13,7 1,9 1,4 18,1 16,9
Total 3565,00 3416,6| 3391,6] 41354 39525 37819 3838,1]

La répatition descharges journaliéres par poste de dépense pour les véhicules a traction
équine(charrette et caleche)t agr ®g®es sur leét préssneendahsdéa des |
figure 3.L6al i ment ati on et | 6eau constituent | e
représente 79 %u totaldeschargegournaliéres suivi par leais de location avec 10%

des dépenses. Lesins de santéeprésentent 3% des dépenses au méme niveau que les
celespour | e ferrage et | 6entretiddai hpovt®ancael
de | a part de | 6ali mentation | es charges de

autres types de production intensifiée avec stabulation des aniramboyche, lait,
ov |

aviculture) es charges dopaerlsesment ati on r e

H Alimentation+Eau

H Soins santé

W Ferrage

H Entretien véhicule et matériel
M Location

W Taxes

B Autres

Figure3. Répartition des dépenses (en %) par pdstevehicules a traction équine

Pour les charrettes asines, les dépenses journalieresnsordyenne globasdégerement
moins élevéesue celles pour les chevaaxeg une valeur de 3048 F.CFA (tableat).1
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Tableauld. Dépenses journalieres (F.CFA) de fonctionnedesitharrettes asines

Commune

Dépenses Louga Rufisque Touba Moyenne

Fourrage 616,7 500,0 983,3 776,7
Mil 958,3 1050,0 878,6 947,1
Concentré 750,0 750,0 1333,3 884,6
Eau 79,2 137,5 66,7 99,2
Soins Santé 77,8 114,2 63,5 77,9
Ferrage 77,5 141,7 45,8 77,7
Entretien caléche 28,7 59,5 49,2
Entretien pneus 14,6 16,7 34,7 26,2
Entretien Harnais 10,2 12,5 44,8 31,1
Taxes 66,7 41,7 48,8
Autres Dépenses 6,4 2,8 54,1 29,6
Total 2619,3 27919 3606,0 3048,2

Comme pour les véhicules a traction équile,s d®penses eddaddanewmnt at
constituent le poste le plus importantreprésentent 90 %escharges de fonctionnement

pour les charrettes asineka répartition des charges par poste de dépenses est illustrée a

la figure 4.
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M Alimentation+Eau

M Soins Santé

W Ferrage

H Entretien véhicule et
matériel

M Taxes

0 Autres Dépenses

Figured. Répartition des dépenses (en %) par poste pour les charrettes asines

On note que | 6alimentation est | e souci maj e
et constitue la dépense quotidienne a assurer avant toute autre dépense.des part
recettegéservée aux soins de santé restativementmodestdb i e n  esoitpasiraren

de constater un état corporel assez médiocre des animaux avec souvent des plaies mal
soignées.

4.3.3.Les revenus

4.3.3.1. Les recettes brutes

Les recettes brutes journalieres réalisées par les véhicules hippomobiles sont en moyenne
de 6926 F pour les caleches, 5175 F pour les charrettes asines et 6934 F pour les charrettes
®quines. Cependant ces valeurs (®lbeaub.di ff ®r en

Tableaul5. Recettes journaliéres brutelesvéhicules hippomobiles.

Caleche Charrette asine Charrette Equine
Commune Nombre Recettes Nombre Recettes Nombre Recettes
Guédiawaye 4 3625 26 9654
Louga 5 6700 6 4250 19 9913
Pikine 30 11367
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Rufisque 16 8531 4 6500 10 10400
Thiés 9 5667 21 9476
Touba 10 5200 20 6525
Total 34 6926 20 5175 126 9634
Pour | es c &Guédiawaynsy, Icedse srtecettes sont | es plu

a Rufisque ou elles sont les plus élevées (8531 F/J). Pour les charrettes équines, les plus
faibles recettes sont faites & Toba25 F.)etles meilleures recettes a Pikine (11367 F.).

4.3.3.2.Les revenus nets

Les revenus nets par type de véhicules sont présentés dans les tabjebugt118. A
Guédiawaygles revenus des conducteurs de caleche semblent étre trop daiblearés

aux conducteurs des autres communes. Cette faiblesse des revenus pourrait étre expliquée
par | 6exerci ce d oeu oceasioanelle icomme @&midecle reanteeole r e
nombre de caléches rencontrées dans les marchés

Tableaul6. Revenus journaliers nets (F.C#ég conducteurs de caleche

Recettes Charge
Commune brutes fonctionnement | Marge brute | Amortissement| Revenu net
Guédiawaye 3625 2699 926 134 792
Louga 6700 2872 3828 177 3651
Rufisque 8531 4042 4489 117 4372
Thiés 5667 2919 2748 160 2588
Moyenne 6926 3839 3087 149 2938

Tableaul?7. Revenugournaliersnets (F.CFAJes conducteurs de charrette asine

Commune Recettes bruteg f%rr:i;i%inement Marge brute | Amortissement| Revenu net

Louga 4250 2619 1631 109 1522
Rufisque 6500 2792 3708 96 3612
Touba 5200 3621 1579 186 1393
Moyenne 5175 3078 2097 159 1938

Tableaul8. Revenugournaliersnets(F.CFA-desconducteurs de charrette équine
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Commune Recettes brutes foncggr?rz%?nent Marge brute | Amortissement| Revenu net
Guédiawaye 9654 3572 6082 137 5945
Louga 9913 3442 6471 187 6283
Pikine 11367 3392 7975 167 7808
Rufisque 10400 4135 6265 125 6140
Thiés 9476 3956 5520 135 5385
Touba 6525 3797 2728 200 2528
Moyenne 11054 3857 7197 166 7031

Les charrettes asines générent un reyeatnaliernet assez modeste de moins de 2000

F.CFA par jour Pour lescharrettes équinete conducteur réalise en moyenne un gain de

7000 F. CFA par jour. Les revenus s&mnmt tr s
Pikine, le conducteur de charrette pedliser un revenu net @800 F,a Toubajl n 6 e s t

gue de 2500 F par jour.

Plus de la moitié des conductewsquétés (52%) déclare tirer la totalité de leurs revenus

de | 6exploitation du v®hicule hippomobile.
du véhicule hippomobile dans les revenus globaux varie entre 25 etL@08art de la
contribution de | 6expl oitation du de®hi cul e

| 6 e n s e mdntueteudest sle 86% pour les caléches, 74 % pour les charrettes asines
et 88 % pour les charrettes équinagufe 5.
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Figureb. Part du revenu généré par le véhicule hippomobile sur le revenu global du conducteur

En fonction des communes, on peut obseqver6 ©° Ruf i sque, |l es conduc
®quine tirent | a t ot alatioh @ véheulelhppomabildOn e venus
retrouve au niveade Guédiawayeet Touba des proportions assez similaires autour de
98%.Dans les vills de Pikine, Thies et Lougales charrettes équines procurent entre 70 et

85% des revenus globauRour les caléches, la situation a Rufisque est contrastée avec

celles des autres villeA. Rufisque, si les conducteurs génerent la totalité de leurs revenus

de | 6exploitation de | a cal <che, |l es autre
contribution @& la caleche se situe entre 5®@% du revenutotaPour | 6expl oi t at
charrettes asines, cbest ~ Touba 0% | dactivi
(95%) alors que dans les deux autres localités ou elle est effectuée (Louga etefRufisq

part de | 6apport de | a charrette se situe re
Dans |l es wvilles, | 6exploitation de v®hicul e

équines, constitue un emploi et ws@irce de revenus réguliers appattentre 70 et 100

% du revenu globaElle constitue également un moyen de générer des revenus en saison

séche qui seront complétgar les revenus netsés des activités agricoles avec le retour

en hivernage du conducteur au vilageoddéi nvesti ssement en intra
revenus dans la production agricole.

4.3.4. Utilisation des revenus

Les revenus générés par les véhicules hippomobiles sont utilisés prioritairement pour

16 a ¢ h aourritidee(ensemble des répondants), laks fde santé (85% des répondants) et

les frais de scolarité des enfants (86% des répondants). Les autres utilisations des revenus
portent sur | 6®pargne (27%), des frais dive
menti onnent une utsirdvenssagour le paiendedtde la locptibar t | e de
figure 6 illustre les pourcentages de répondats différentes utilisations des revenus

tir®s de | 6exploitation des v®hicules hippom
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4.4. Conclusion

Dans les différentes localités enqdté | 6ut i | i sation des ®qui d®s
de personnes a@te marchandises offre des opportunités de revenus aux conducteurs de

V®hi cul es hippomobil es. Bien que ces revenus
ils sont pour les conducteurs de caleches, équivademtse ve nu j ournal i er dou

maruel non qualifié quse situeentre 2500 et 3000 F par jo@es chiffres corroborent
ceux de Lyet al.(1998) qui indiquaient que les revenus des conducteurshdeettes et
de calechesa Thies étaien2779 F.CFA et 2202 F.CFA par jour et Iégerensntilaires
au SMI G daui état ®p IBYFECFA par heure soit enviromn salaire net
47 700 F.CFApar mois(Gouvernement du Sénégal, Décretl%s}).

Les conducteurs de charretiesinesa Louga et Toubant des revenus nets inférieas

SMIG (47000 F. CFA /mois) par contre ceux de Rufisque générent des revenus de plus de
3000 F.CFA par jour, largement supérieurs au SMBBs revenus générés par les
charrettesasines a Rufisque sont a peu préemparabless ceux données par Doumbia
(2014) dans la ville de Bamako qui sont supérieurs a £ 100 soit e@@@o0 F.CFA.

Pour les charrettegquines les conducteursarrivent a engranger des revenus assez
intéressantsnais tres contrastéantre les communes étudiées. Si dans la commune de
Toubaou les conducteurs gagnegriviron 2500 F.CFA par jouceux de Pikine, arrivent a
tirer des revenus assez confortables de 7800 F.CFA par jour.
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Globalement, lesonducteurs enquétés tiraritre 72 et 88 % de leurs revenus totaux de

| 6 ex pl dau tvahituieomppomobile.Les revenus générés par les veéhicules

hi ppomobiles sont en priorit® destin®s ~ I
couverture des frais destinés aux dépenses de santé et a la scolarité desLenfants.
contribution des éqdés de trait utilisés dans le transport urbain dans la sécurité
alimentaire des familles de conducteurs a été décritdymanyo et al. (2015) au Ghana.

Les résultatde cette étudenontrentla contribution des équidés de trait a la couverture

des besois de base des ménages et a la lutte contre la paulrétée x pl oi t at i on
véhicules hippomobike n mi | i eu urbain constitue non seu
de revenus réguliegour certains mais également offre une opportunité pour des ruraux

de générer des revenus complémentaires en saison seche leur permettant de soutenir la
famille restée au village.

Léinsertion des v ®hitssuldetransportiepplieunddinpéue s dans
étre percue par certains comme source de nuisance et de problémes dans la circulation
mai s, ell e néen demeure pas moins doé°tre un
débusagers au service de tr avesgs@outaccgderaper son
des zones dans la ville qui ne sont pas couvertes par les véhiculassésobu qui

colteraittrop cher si on faisait recours a ces derniers. Aussi, il serait judicieux que dans

les politiques publiques, une prise en compte du taahsgpopomobile en milieu urbain

soit davantage considérée.
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V. Résultatsd e valuati®n de lI'importance économique deéquidés de trait dans le
bassin arachidier

5.1. Le profil des ménages ruraux

Les ressources en terres dont disposentlesmésagast t r s variables dou
autre. Si a Dangalma (zone de Bambey), la taille moyenne des superficies possédées est de
4,8 ha, a Ps Koto (zone de Koumpentoum), elle est de 17,6 ha (tabl€hu

Lébexplication repose sur | e fait que Dangal:
arachidier avec une forte concentration de populatien Pass Koto dans la zone
déoextension du bassin ar ac honaedenere fablemes | 6e st
peuplée

Tableaul9. Ressources en terres des ménages

Superficie Superficie | Ratio Sup. possédée
Commune Nbre | possédée (ha) cultivée (ha)| Sup. cultivée (%)
Dangalma 68 4,8 4,5 93
Dinguiraye 26 7,5 5,8 77
Koumpentoum 47 6,4 4,5 70
Pass Koto 60 17,6 10,4 59
Total/Moyenne 201 9,4 6,4 69

Les superficies réellement cultivées représentent en moyenne 69% de la superficie
possédée parle ménage cependant |, cette proportion est
une autre. A Dangalma, 93% des terres disponibles sont exploitées contre seulement 59%

a Pass Koto.

Le pourcentage de ménages possédaniadesauxet les effectifs moyens détenus par

| 6ensembl e des m®nages enqu°t®s dans chaque
20. Pour lesuminants ¢ ®PasKtot™o 0% on trouve mé&agalembr e d:¢
plus important. Les bovins de trait, ssnttout signalgédans la zone de Koumpentoum.
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Tableaw20. Pourcentage de ménages possédant @esnauxet effectifs moyens panénage

Espéces/Catégori¢ Possession | Dangalma | Dinguiraye |Koumpentoum | Pass Koto Moyenne
. %ménages 35,3 26,9 29,8 70 43,3
Bovins
Effectif 8,3 1 2 19,2 12
. %ménages 83,8 80,8 53,2 61,7 69,7
Ovins
Effectif 8,5 6,2 4,1 23,1 11,2
, %ménages 88,2 73,1 61,7 91,7 81,1
Caprins
Effectif 8,8 4,8 3,6 17,2 10,3
.y
Biufs d Yoménages 0 3,8 14,9 26,7 11,9
Effectif 0 1 2,1 3,1 2,8
Ok
Vaches de trait Jobménages 0 0 6,4 0 15
Effectif 0 0 1,3 0 1,3
.y
Chevaux Yoménages 94,1 100 78,7 98,3 92,5
Effectif 1,9 1,8 1,5 3,4 2,3
%ménages 61,8 46,2 85,1 73,3 68,7
Anes
Effectif 2 1,1 1,6 2,1 19
O
Chevaux de trait Jomeénages 69,1 100 78,7 98,3 84,6
Effectif 1,3 1,7 1,4 3 2
.y
Anes de trait Jbmenages 26,5 30,8 83 70 53,2
Effectif 1,5 1 1,6 1,8 1,6

Pour les équidésyn note queglobalementplus de 90 % des ménages possédent des
chevaux et plus de86% possedent des anes. Le pourcentage des ménages possédant des
equidés effectivement utilisés dans la traction se situe aut@% %epour les chevaux et

53% pour lesanes. Les effectifs moyens chevaux par ménagenteeidre 1,5 téte a
Koumpentoum et 3,4 tétesRassKoto. Pour les anes, les effectifs sont de 1,1 tétes a
Dinguiraye ede2,1tétesa Pass Koto.

Les équipements agricoles généralement détenus au wiggamnénages sont constitués de
charrettes équine et asine, de semoirs, de houe occidentale, de houe sine et de arara. Le
pourentage de ménages possédant un eéquipement agricole et le nombre moyepadétenu
ménage est présenté au tablehu 2
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Tableaw2l. Pourcentage de ménages aveguipement agricole et nombre moyen détgrar ménage

Equipement Possession | Dangalma | Dinguiraye | Koumpentoum | Pass Koto Moyenne
Ok
Charrette équin Ybmenages 73,5 100 63,8 82,4 80,6
Nombre 1,2 1,1 15 1,2
O
Charrette asine Jomeénages 23,5 11,5 23,4 25 23,4
Nombre 1,1 1,2 1 1,1
Orrids
Charrette bovine Yomenages 0 6.4 7.4 4
Nombre 0 0 1 1,2 1,1
. %ménages 73,5 100 87,2 80,9 85,6
Semoirs
Nombre 1,3 1,2 1,6 2,2 1,7
. | Yoménages 88,2 100 51,1 38,2 67,7
Houe occidentalg
Nombre 1,3 1,8 1,2 1,2 1,4
: %menages 55,9 0 55,3 79,4 58,7
Houe sine
Nombre 1,1 0 1,3 1,9 1,6
%ménages 17,6 96,2 57,4 33,8 43,3
Arara
Nombre 1 1 1,1 1,8 1,3
%meénages 0 0 4,3 1,5 15
Houe
Nombre 0 0 1 1 1
Les charrettes ®qui nes sont d®t enues

communes cependant avec Dinguiraye ou les ménages déclanesposséder au moins

une charrette et a Koumpentoum ou seulement 64 % des ménages en diggosent.
nombre moyen deharrette par ménage dépassent rarement 2 unités. Pour les charrettes
asines seulement presed25%des ménages déclateen détenir et pour les charrettes

bovines, seulement quelque 7% des ménages en possedent dans la zone de Koumpentoum.

Pourlemat ®r i

el

de

cul

tur e,

| es

semoi

niveau de toutes les communks sont suivis par la houe occidentale et la houe sine.

Le nomb

re

tot al

doéuni

t ®s

ddé®qui pe mepaur

classer les ménages en quatre catégoreEnagepas équipgmeénage faiblement équipé
(1 a 2 unités), ménage moyennement équipé (3 a 5 unités) et ménage bielfphagighe
5 unités). La figure? illustre la distribution des ménages en fonctionlele niveau

do®qui pement

agr

i col e

dans |

es

quatre

par

rs sont | 6
agrico
commun
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1,2

0,8

0,6

% de ménages

0,4

0,2 I

Dangalma Dinguiraye Koumpentoum PassKoto

W Sans Equipement M Faiblement équipé Moyennement équipé M Bien équipé

Figure7.5 A aGNAR O dzi A2y RS& YSyl3aSa Sy F2yOiAz2y RS fSdz2NJ yAdS

A Dangal ma, |l es m®nages sont e®mqgrp®dé (44 %)
et moyennement équipé (42%a Dinguiraye, 96% des ménages sont considérés comme

66moyennement ®qui p®b6 6. A Koumpent oum, | a
repr®sente 51% des m®nages et cell etade 66f ai
Pass Koto 0% on trouve | e plus grand nombr e
tiers des m®nages (32%) et ®gal ement avec 43

5. 2. Lébutilisation des ®qui d®s par | es m®nag

Loutilisati on mdes dquadésfest prm@palamente suiegscsemisy le
transport des récoltes, le transport du matériel agricole et pour les besoins de déplacement
des membres de la famille. Le transport de personnes contre rémunératsomtast

utilisé a Dinguiraye ar plus d&0% des ménages et a Dangalps un peu plugle 25%

des ménages tandis que le transport payant de marchandises est surtout fait par les
ménages de Pass Koto ou 87% des ménages y ont recours. Le t@bfmasebte les

di f f ®r ent stiondepéguidésdd trait parlleis ménages.
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Tableawr2.¢ 8 LIS RQdziAf A&l GA2Yy RSa SldZARS& RSelodilesl A
communes
Type d'utilisation des équidés de trait (% ménages faisant lpratique
Transport Transport
Transport | de de

Transport | Transport | de la personnes | marchandises
Commune Labour Semis matériel récoltes Famille rémunéré rémunéré
Dangalma 0,0 100,0 0,0 88,2 89,7 27,9 5,9
Dinguiraye 7,7 100,0 100,0 100,0 100,0 53,8 3,8
Koumpentoum 6,4 100,0 93,6 100,0 34,0 6,4 6,4
Pasxoto 36,7 100,0 95,0 95,0 95,0 16,7 86,7
Moyenne 13,4 100,0 63,2 94,5 79,6 22,9 29,9

LJ2 dzNJ £ S &

Pour le transport des membres de la famille, les diverses utilisations des charrettes portent
sur lesdéplacements pour assister a des céerémaniegler dans les loumake transport
pour emmener lepersonnesnalades aux structures de santé et le transport des enfants
commune,

pour

al | eafigure 8lillosPep @ lu & .

chaque

différents types de déplacements familiassuéspar les charrettes.
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Figure8. Importance relative (%) des types de déplacements familiaux avec les charrettes

| 6i mpo

Les déplacementsopr assister a des événements sociaux comme des cérémonies et pour
emmener des malades aux structures sanitaires constituent les principales utilisations
familiales du transport des membres de la famille avec les charrettes. Le transport des
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enfants pourlal er 7 | 6 ®c o Heemamebeesigrificativg n ® aonn®veau de
Koto.

5.3 Les cultures pratiquées et les productions agricoles des ménages

Dans |l es deux zones ®tudi ®e s, l es principal e
avec unelégere difféerence au niveau du mil entre la zone de Bambey et celle de
Koumpentoum(tableau 23) S la culture du mil est effect
a Dangalma et Dinguiraye et semble étre la priorité au regard des surfaces emblavées par
rapport” | 6arachi de, el l e est un peuo66bkbdeasns pr at
m®nages qui la font et 85% des m®nages ~ Pas

deux localités, il y a une sorte de substitution du mil par le mais ou le sopagHes
ménagegtableau 24)

Pass Koto présente une singularité par rapport aux autres localités en ce qui concerne les
superficies cultivées qui sont deux a trois fois supérieures aux autres communes. La
disponibilité en terres explique cette situation. ®aes différentes localités, les
productions agricoles suivent a peu pres les superficies emblavées
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Tableaw23.t 2 dzZNOSy G 3S RS YSyl 3Sa Odz GAQGFyid f Qlenbladded (Raf leSpinduttiBns dbiefues (Kg)eest S &
rendements (kg/ha)

Arachide Mil
Commune % ménages | Superficie Production Rendement % ménages | Superficie Production Rendement
Dangalma 0,96 1,2 394,0 330,5 1,00 2,8 1261,9 4517
Dinguiraye 1,00 2,2 1817,3 814,7 1,00 2,4 2064,2 845,2
Koumpentoum 1,00 2,9 3173,2 1094,2 0,66 14 1174,2 833,0
Pass Koto 1,00 6,1 9843,3 1613,7 0,85 2,3 3353,1 1487,0
Moyenne 0,99 3,2 4141,9 964,2 0,88 2,3 1971,0 841,6

Tableaw4. Pourcentagele ménages cultivant le mais, le sorgho et le niébé avec les moyennes de superficies emblavées (ha), les productions obtenues

(kg) et les rendements (kg/ha)

Mali's Sorgho Niébé
% % %

Commune ménages| Superficie | Production | Rendement| ménages| Superficie | Production | Rendement| ménages| Superficie | Production | Rendement
Dangalma 0,06 0,6 200,8 321,2 0,62 0,9 176,7 200,5
Dinguiraye 1,00 1,1 395 360,4
Koumpentounm 0,36 12 761,9 619,7 0,21 1 630 630,0

Pass Koto 0,80 1,8 3057,3 1706,5 0,55 1,7 24349 1422,2 0,03 0,75 210,0 280,0
Moyenne 0,32 1,6 2457,0 1494,0 0,23 1,5 1860,7 1267,5 0,35 1,0 258,7 270,3
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Dangalma présente les niveaux de rendement les plus faibles, tandis que Pass Koto offre

| es rendement s
fonciere | 6 ®pui sement

es
des

pl us

SO

®l ev ®s

| s et

| e

pour
ni veau
différences de rendementses rendements trouvés au cours de cette enquéte pour les

dense
do®

différentes spéculations étudiées et dans les différentes zones se rapprochent des données
publiées par la DAPSA/MAER (2017) pour la campagne agricole 2014/2015.

5.4. Revenus générés par le trapert effectué par destquidés

Certains propriétaires de charrettes font du transport rémunéré pour des personnes ou des
marchandises. Le nombre de personnes ayant recours a cette pratique dans les différentes

communes aingjueles revenus moyens obtenumsprésentés dans le tablet

Tableau25. Nombre de ménages faisant du transport rémunéré et revenus mayenels(F.CFA) par

type de transport

Personnes Marchandises Personnes et Marchandises

Commune Nbre | Revenus| Nbre | Revenus| Nbre Revenus Min. Max.
Dangalma 20 118750 105000 20 129250, 12000/ 700000
Dinguiraye 15 610933 720000 16 617750 480000 1080000
Koumpentoum 3 45467 370000 6 207733 14400 720000
Pass Koto 10 48080 52 167692 52 176938 65000/ 1000000
Total/Moyenne 48 253254 58 185517 94 243789 12000] 1080000
Loexploitation des ®qui d®s en

Dinguiraye pour le transport de personnes

5.5 Esti

mat

i on

dans la production agricole

L6i mp a c t-utisationl da la foroerde traction des équidés sur la production agricole
est estimé sur la babgpothétiquedes intentions des ménages en termes de spéculations a

tDangatnmsa eto r t
et a Pass Koto pour le transport de
marchandisesloutefois, on peut noter que le pourcentage de ménages qui ont recours au
transport remunéré est négligeable a Koumpentoum (12%) et trés significatif pour les
marchandises a Pass Koto 87 Dans la zone de Bambey, le recours au transport
rémunéré est fait par 33% des ménagpargalma epar 62% des ménage®aguiraye

d eutillsaiion meplafarde dedtractidn des éqaichés
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faire, de superficies emblavées et de productipmen résulteraiere n | 6 absence de
de traction équinelLes réponses des ménages montrent globalenmamtbaisse des
superficies emblav®es en cas doébabsence de f
cultivées entraine urgiminutiondesproductions attendud€tabdeaux26 et 27).

On noteégalementune r ®duction du nombraentdaes lam®nage s
culture de certaines spéculatigngar exemple le pourcentage de ménages qui cultivent

| 6ar ac hraitbeurb dibesnesembl e des | ocalit®s de 10 |
m®nages d®cl arent tous continuer ~ cultiver
Pour Dangalma, cette baisseseraigued e 4 poi nt seraitdé I pantsgaurd e | | e
Dinguiraye et Koumpentoum. Pour le mil, la baisse de la proportion des ménages qui vont

l e cultiver en | 6absence de force de tracti
(5,9 points a Dangalma et 3,8 points a Dinguiraye) comparée a celle de Koumpetatoum

elle est de 51,6 points a Koumpentoum et 19,6 poiR&sa Koto.

Pour les autres cultures, on note a Pass Koto, une baisse de 60,4 points sur le pourcentage
de ménages qui faisaient du mais et un abandon de la culture de sorgho et de niébé. A
Koumpentoum, la proportion de ménages cultivant le mais baissde 35,3 points et

pour le sorgho de 70 points. A Dangalma, la culture de niébé rie matigquée que par

moins de la moitiédes ménages, compar@si scenario actue¢t a Dinguiraye, la
proporton baissgait de 19,2 points.
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Tableaw26. Effets de lanon- utilisation de la force de traction des équidési r | e

emblavées (ha), les productions (kg), et les rendements (kg/ha)

pourcentage

de

m®nages

Arachide
Commune % ménages | Superficie Production Rendement % ménages | Superficie Production Rendement
Dangalma -16,9 -0,4 68,8 269,8 -5,9 -1,3 -365,9 140,9
Dinguiraye -3,8 -1,5 -1141,2 133,8 -3,8 -1,5 -1075,1 238,4
Koumpentoum -17,0 -1,9 -2255,5 -176,5 -51,6 -0,8 -567,5 1249
Pass Koto 0,0 -54 -8402,3 338,0 -19,6 -1,6 -1710,2 847,8
Moyenne -10,1 -2,4 -3217,0 210,1 -17,6 -1,3 -877,6 162,2

Tableaw?7. Effets de lanon- utilisation de la force de traction des équidés le pourcentage de ménages cultivant le mais, le sorgho, et le niébé, les
superficies emblavées (ha), les productions (kg), et les rendements (kg/ha)

Mali's Sorgho Niébé
% % %
Commune ménages| Superficie | Production | Rendement| ménages| Superficie | Production | Rendement| ménages| Superficie | Production | Rendement
Dangalma 0,0 -25,0 -0,2 -90,8 -57,2 -52,4 -0,3 -62,1 8,8
Dinguiraye 0,0 0,0 -19,2 -0,5 -151,5 54,8
Koumpentoun -35,3 -0,7 -275,5 272,0 -70,0 -0,3 -230,0 -30,0 0,0
Pass Koto -60,4 -0,9 -1236,2 456,0 -100,0 -1,7 -2434,9 -1422,2 -100,0 -0,8 -210,0 -280,0
Moyenne -53.8 -0,9 -1125,3 321,9 -87,2 -0,9 -1605,7 -796,7 -41,4 -0,4 -78,1 48,0
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Les superficiesg u 6 i | serai-t e ms sliodbal basaetthric égoirbell leaissee r

gl obal ement pour | 6arachide de quelque 75%
(35%) et la plus forte Rass Koto (88%). Ces deux localjtésspectivementonstituent

les zonesqui ont les superficies cultivées les plus petites et les plus grandes. Les
productions attendues montrent une augmentation de 17% a Dangalma et de fortes baisses

dans les autres dalités allant de 63% a Dinguiraye et 85% a Pass Koto. Pour le mil, les
surfaces emblav®es suivent ~ peu pr s |l es m
guatre |l ocalit®s avec une baisse globale des
de k force de traction animale. La production de mais accusera une réduction des
superficies cultivées de 55% et une baisse de la production de 46%. Pour le Niébé, ces
réductions seront respectivement de 41 et 30% pour les surfaces cultivées et les
productins.

Léanal yse des rendements agri cddsesdemeaant r ent
vont augme@rd ans toutes | es | ocalit®s slaw).f " Kou
Lbaugmenegsatrieomd edment s moyens e nesthgldobaldnmerea nce de
de 22% pour | darachide et 19 %rojt dewendeinent mi | . F
estde 22 et 18% respectivement .estrot@ eng baissee ul e me |
de rendement . Léaugment at i o none pratigue cukuralé e ment s
plus soignée au niveau des seantisarclagedu fait de surfaces cultivées plus réduites.

Léestimation de | a valeur mon®taire des augl
présentée dans le table2B Les prix des produit@gricoles sonétablisp our | 6ar achi d:
210 F.CFA/kg, pour le mil, le mais et le sorgho88 E.CFA/kg et pour le niébé 800

F.CFA/kg (CSA, 2017)

Tableau28. Valeur estimée (F.CFA) des gains ou pareselsde productionefi QF 6 aSy 0S RS F2NDOS R
traction animale

Commune Arachide | Mil Malis Sorgho | Niébé Total | % Valeur productions
Dangalma 13804 -65867 -961| -11503] -64527 -18,9%
Dinguiraye -239656| -193518 -45435| -478609 -54,9%
Koumpentoum| -473655 -67379] -17937 -8809 -567779 -64,6%
Pass Koto -1764490 -261662 -178QR0| -241055 -2100| -2447327 -75,0%
Moyenne -665478 -138327| -65502| -67585 -8157| -945049 -66,7%
En | 6absence de heola vadeur dstiméd des pertasousllesdq u i

productions est en moyenn@0BQFA soit 678onds e mb | e d
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valeur des productions agricoles. Elle varie de56@ FE CFA a Dangalma a 247000
F.CFA a Pass Koto et représente entre 19 % (Dangalma) et 75% (Pass Koto) de la valeur
des productions agricoles.

5.6.Estimation de la valeur monétaire des servicason-rémunérésfournis par les
équidés

Les équidés fournissent aux ménages un cent@aimbre de services naBmunéres tels
que leurs utilisations dans les travaux agricoles du ménage, le transport des membres de la
famille dans leurs divers déplacements, le prét du cheval et de la charrette aux voisins pour

le travail dans les champs outler ansport . Lébestimation de

utilisations norrémunérées de la force de traction des équidés est faite en demandant aux
enquétésombien ils sraientpréts a payer pour les différentes utilisations non rémunérées
des équidés.

Les waleurs estiméepar anpour les travaux agricoles (transport du matériel, semis,
sarclagetransport des récoltes, transport de fourrage) sont présentées dans I€ableau

Tableau29. Valeur annuell@stimée (F.CFA) des travaux agricoles non rémunérés

Moyenne sur
Commune Nbre | Moyenne Min. Max. | 6ensembl e dg
Dangalma 67 435522 30000 1115000 429118
Dinguiraye 26 172269 45000 390000 172269
Koumpentoum 47 324040 87000 602000 324040
PassKoto 59 109992 12000 260000 108158
Total/Moyenne 199 278283 12000 1115000 275514
Sur | 0ensemble des | ocalit®s, l a moyenne

rémunérés est estimée a B F.CFApar anet varie entre 10800 FCFA a Pass Koto
et 429000 FCFA a Dangalma.

Pour le transport des membres de la famille, le owjtenque le nénage serait disposé a
payer pour ses déplacements est donné dans le talfle@e *olt est en moyenne de
75000 F.CFApar anet varie entrel8000 FCFA a Koumpentoum et 150000CFA a
Dangalma.
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Tableau30. Valeurannuelleestimée (F.CFA) du transport des membres de la famille

Moyenne sur
Commune Nbre |Moyenne | Min. Max. | 6ensembl e des
Dangalma 66 154598 10000 460000 150051
Dinguiraye 25 80920 24000 360000 77808
Koumpentoum 16 52938 5000 144000 18021
PassKoto 31 65968 17000 130000 34083
Total /Moyenne 138 109554 5000 460000 75216
Les services fournis par |l es ®qui d®s en <cas

aupres de voisins pour des travaux agricoles ou pour le transpoestiords et présentés
au tableau 3. La valeur moyenne globale est de 346QCHA par anavec de faes
variations entre localité1385 FCFA a Dinguiraye et 64000.EFA a Dangalma.

Tableau3l. Valeurannuelleestimée (F.CFA) des services fournis par les équidés prétés ou empruntés

Moyennesur
Commune Nbre |Moyenne | Min. Max. |l 6ensembl e de
Dangalma 64 68016/ 10000, 290000 64015
Dinguiraye 1 36000, 36000, 36000 1385
PassKoto 28 91571] 16000] 250000 42733
Total /Moyenne 93 74763 10000, 290000 34592
A noter qudé”™ Koumpentoum, aucun des@quidese no a
pour effectuer des services de travaux agricoles ou de transgaiss Koto, 16 ménages
ont d®clar® utiliser |l es ®qui d®s et en part:.i
estimé de cette utilisation est de BB F.CFApar anet la moyenne agrégée sur
| edemble des ménages Heumpentoum est de 1658 F.CFA par an.
L6 est i malda vaeur mahétaire moyenne des difféerents servicesréromnérés
fournsavec | 6ut éguidésdonnesounr dleésensembl e dans m®nag

mont ant t o898000 FIGF-Aparvanarveo des variations importantes entre les
localités. ADangalmales services non rémunérés sont évalugsedque 64300 Fpar

anet a Pass Kota 202000 F.CFA. Il semblerait que plus les productions atgg sont
élevéesmoins de valeur est accordée aux utilisations non rémunérées des services fournis
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par les équidéd.a figure 9 présente les estimations des valeurs monétaires des différents
services nofrémuneérés dans les différentes localités.

700000
600000
500000
400000

300000

200000
100000 I I I
0 I l m N | -

Travaux Transort familial Prét/Emprunt Transport Eau  Valeur totale
agricoles

Valeur estimée en F.CFA

H Dangalma MW Dinguiraye Koumpentoum M PassKoto

Figure9. Valeur totaleannuelleestimée des services non rémunérés folamexlQ dzii A f Es¥buidds2 y R

Il est bon de noter ici que la contribution des équidés dans la production agricole et les

services rémunérés et nofmuné ® s se fait dans | e cadre de
traction animale avec les équipements agricoles (semoirs, houes, charrettes, etc.). La part

de |l a contribution nette detles beRicemOgise Prmisma
évaluée.

5.7. Conclusion

Léapport de Ildesf ®gaue dl®®s tdraact il @®conomi e des
arachidier est tres significatifvec des difféerences notées entre les zones étuyliéesont

cellesde Bambey et de Koumpentoube réle du cheval danle développement agricole

du bassin arachidier a été décrit par Faye (1989). possessi on d6é®qui d®s

of frent N certains m®nages | 6opportunit® de
transport de per sonne son grincipaleedesréquidés lesh dausilas e s . L
production agricolecEn ef f et , e n | taatiorséguine,des mMémagdswontc e d e
réduire les superficies ul t i v®es pour | 6ensembl e des sp®:

abandonneront certaines cultures. Laucéidn des superficieemblavéesse traduit par
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une diminution des quantittd 6 ar ac hi de, de c®r ®al es ou
ménagesCette baisse représente deux tiers de la valeur de la production agricole dans les
zones étudiéeset cela devrait avoid 6 u n econpme cansequence la fragilisation de la
sécurité alimentaire des ménagegle leur bierétreet ddéautre part par
baisse dans la production agricole national2es auteurs commiavard et Le Thiec

(19%)et Pearson et Vall (1998) ont d®montr ®
de | a production avec | 6i ntarzand Quedt Afrcained e |
Cependant, ierait®gal ement bon de pr ®ci s ercultiyaegavec
|l es rendements tendent ° augmenter du fait

La contribution des équidés au biéme des familles et des communautés est illustrée par
les services nerémunérés fournis par les équidés a traversreefde traction pour les
cultures, le transport des membres de la famille et les préts aux voisins pour les services
ainsi cités ce qui raffermet renforce la cohésion sociale dans la communauté.

Léestimation de | a valewrctmon®tgirieotde Eka
force de traction équine, donne un montant moyen de pres d¥030par ménage et par

an. Pour les services non rémunérés fournis par les équidés, ce montant est chiffré a un
peu moins de 40000 F par ménage et par an.

Au regard de la contribution de la force de traction fournie par les équidés dans la
production agricole et dans le biétre des ménages ruraux, une prise en compte des
®qui d®s dans | es pr ogr aenrabéte codsid®ép puisgue saa Nt s
leur force de tractigrie matériel fourni n@ourraitétre opérationnel.
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VI. Evaluation des roles degquidés de trait dans les stratégies pastorales

Cette étude a été conduite dans la zone gyhsgtorale, au niveau desités pastorales

(UP) eAmalyetde ThielL6 UP est | a zone de desserte du f
vill ages et h a sioaneni &n eguuet abreudemtpqurr bétailiau niveau du

forage.

Les focus groups menés dans chagireont été faits en présence des homntedes
femmes et apres les femmes ont été isolées pour échanger sur leur$ difesuiées

rencontr®es dans | dapprovisionnement en eau
! néa pas ®t ® possible doéor gaommesatlesdeux f c
femmes du fait que | es ®leveurs qui viennent

ou abreuver leurs animaux et retourner au campementonduire le cheptel da
recherche de paturages. La rareté des paturages de cette annéddaipapationsqui

ne sont pas encore pagien transhumancsont treséprouvés par la recherche de
paturageslLes focus groups ont regroupé a Thiel 17 personnes dont 5 femmes et a Amaly,
22 personnes dont 7 femmes.

6.1. Caractéristiques des UP d&hiel et de Amaly

Les UP de Thiel et de Amaly ont été caractérisées sur le plaphipgique et des
ressources par | e Pr oj e (PASMLauMaKaf,i2015.L 6 P s ®c ur i
de Thi el est | ocalis®e dans | amentdeBarkédie du m"
dans le département de Linguére. Elle a une superficie d&08lha et regroupe 63

villages et 6hameauxavec une population de@4 habitants. La pluviométrie moyenne

est doéenviron 500 mm par an. 1000bewns, 8800 ect i f s
petits ruminants, D00 chevaux et B00 anesla taille des troupeaux de bovins varie

entre 10 et 600 tétes avec une moyenne de 80 tétes et celle des petits runtirrah@set

400 tétes avec une moyenne de 200 tétes.

L 6 U PAnthlg est située en grande partie dans la commune de Tessékré mais également

avec des villages localisés dans les communes de Mbeuleukhé et de ,Miamda

| 6arrondi ssement de Yang Yang, d®partement d
48665 ha etegroupe 33 villages etttameauxavec une population de388 habitants. La

pluvi om®trie annuell e est ddéenviron50300 mm.
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bovins, 50600 petitsruminants (34600 ovins et 1®00 caprins), 400 chevaux et 1 200

anes. La taille des troupeaux de bovins varie entre 10 et 400 avec une moyenne entre 100
et 120 tétes et celle des petits ruminants entre 20 et 1000 tétes avec une moyenne de 300
tétes.

Au niveau des effectifs deiminants et dehevaux les chiffres donnésap les services
vétérinarepeuvent sobéapprocher de | a dé@mptessu® du f a
les troupeaux fastpar| agsociation des usagers du fora§8 JFOR). Par contrepour les

anes, les chiffres semblent étre séualuésau vu des déclarations faitparles éleveurs

lors de nos entretiens qui donnent des estimations entre 10 a plus de 50 anes par
concessionsten considérant 2 a 3 concessions par villages au niveau des UP.

Le syst me do®l evaganshhumadhda taywpeec d xdteesmsseinft i
alimentaire des animaux assuré par les paturages naturels dont la disponibilité dépend de

| a pluvi om®tri e. L efta dssue® uen ehivernadge pat des ima®es a i |
temporaires et en saison seche par les foradgesgestion des forages est faite par
IAMSUFOR qui fixe | a tarification de | 6eau po
La tarification de | deau varie pour -les r ®s
résidents comme les transhumants qui feégent le forage.

6. 2. Le rtle des ®qui d®s dans | 6®l evage past

Les chevaux et les anes jouent des rdles différents au sein des ménages pastoraux. Au
niveau de la possession de chevaux, il est noté lors des entretiens que a Thiel, plus de la
moiti® des concessions poss dent des chevaux
familles en dispose. Cette différence entre les deux localités est expdicquée | ea f ai t q
Thiel, il y a une partie non négligeable de la populatjorest agrepastorale es 6 ad onn e

" la culture doéarachide et de mil tandis qua
pasteurs Les chevaux s ont (adhiel) ktidan® e trathsportsdes! 6 agr i
membres de la famille et de marchandises et en particulier pour aller aux loumas. lls sont

utilisés lors des déplacements de transhumance mais ne sont pas utilisés pour la corvée
dbéeau.

Les anes sont utilisés pour tarsport des personnes et de marchandises mais surtout dans
|l e transport de | 6eau du forage au campemen
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(transport des personnes et des bidrey.charrettes asines généralement conduites par les

femmes assurentudant la transhumance, le transport des enfants et des jeunes animaux
(agneaux, chevreaux) et du matériel domestique (matelas, ustensiles, baches en plastique,
garderobes, etc.). Les destinations de transhumance peuvent étres aidréguentes (au

seinde | 6UP ou dans une UP voisine) ou tr s ®I
de Kms).

Dans les UP enquétées et plus globalement dans la zonegpsgitwralg ZSP) le réle des
©nes est essent i el endkaunas nivead ags gamments pauroleasn e me n t

besoins de |l a famille et | dabreuvement des p
enquétées, il est déclaréeGguu j o u,l déElssient i el S i non tous | es
veauxsont abreuvés au campement. Cette pratiquedggist amor c®e avec | du
chambres a air a partirdesanng@® 0 6 s, sb6est amplifi ®e avec | 6
citerne a eaen plastiquale 1000 litresi | y a une dizaine dbébann®es.
Des enquétes effectuées au niveau de 21 forages£®&Plgaurl e transport de |
rapport®es par Sy (2010) , montraient quben :

utilis®s pour | e transport de | 6eau ®t aient
de 200 L, 6% par des bassines et seulementdt%ey citernes de 1000 Les moyens de

transport utilisés étaient représentés a 81% par les charrettes asines, 11% par les charrettes
®quines, 7% par | 6®nergie humaine et 1% par

Auj o ur esaitenmas de 1000 L ont progressivenrentplacé les chambres air. Par
exemple © Thiel, nos interlocuteurs d®cl arer
air pour t r@mdénpnobregngron 200 &leameties avec citernes de 1000 L

contre20 charrettes avec chambre a airquiveeont s éappr ovi si onner quo
forage. A Ama l vy , |l es responsables de | 6ASUFOR pr ®
recensé 258 charrettes avec citerne de 1000 L et 150 charrettes avec chambre a air. Le
nombre de chefs de concessions a qui digpaent ces charrettes sant nombre de 92.

Une concession en fonction de sa taille et du nombre de bétail peut disposer de plusieurs
charrettes.

Les citernes de grande capaci te@durépdervimet t ent
estplus longue queelle des chambres a air qui dépasse rarement une dresieestimé

dans | es deux forages qubéenviron | soat trois
desting ” | 6abr euvement ;k&eeste ganttaffectésa la acommommatiort s
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humaineet 6 abr euvement des autres ani maux comme
chevaux.

Lareher che &ued orage se fait tous | es ,jours d
m°® me durant | a saison des pluies, | a plupart
consommation humagn L e b ®t eau hiveass des margasav cor v®e dobéeau d
de plus en plus importante a mesgue lasaisons ¢ h e a v a&pasrareque 2ial no

3 voyages soient faits dans |l a journ®e pour

La recherche de | 6eau est priemcgpabemeamnt e as
hommes et surtout de jeunes garcons qui y participent. Les disfzarcesiruesentre le
campement et le forage peuvent atteindre 10 a 12 km au niveau des 2 UP. Cependant, cette

di fficult® est plus accentu®e °~ Amaly qud”
fonctionnelles localisées a Soré (5 kms de Thiel) et Asré @akms de Thiel)et qui
rédusentles distances aparaou r par | es habitants de ces | o

en eaules lourdes charges des charrettes asines font que les attelageennen8 a 5
aneset dont un esharnaché a la charretét les autres attachés au cou a la charr€ie
gui semble porter | 6essentiel de | a charge d

Les entretiens séparés avec un groupe de femmes dans chaque UP sur les difficultés
rencontr ®e s dan sontréevélérqaedds plus onmpostantbseontltrdite a u

- aux longs d®l ais doéattent e adélaipoavarmge pou
aller en pic de saison séche de 5 a 10 heures

- la conduite des | our des charges des c ha
citernes de 1000 L qui engendre des fois des accidents avec le renversement de la
charrette et de son chargemgnt

- les anes qui se fatiguent plus vite du fait de la lourdeur des charges et des longues
distances a parcourir ce qui conduit a leur remplacénplus fréquent et au
recours a des anes moins bien entrainés et plus difficiles a conduire

- au niveau des campement s, |l a recherche d
conduire & marcher de longues distances pour les trouver.
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Dans les deux UP| ést reconnu que la population des anes a augmenté au cours des deux
derni res d®cennies et que | eur wutilisation
plus en plus d®vel opp®e. Léabreuvement des
bénéfr e un accroi ssement des effectifs de peti
Amaly ou tout le monde reconnait celd Thiel, les réponses sont plus nuancéss

| 6augment ati on des effectifs de petits runmn
corsidérent que leurs effectifs ont été stables ou ont Iégerement diminué.

Le transport de | 0e au dapseeas pétutages leslplisRfbumie etur d e

déoy abreuver directement | e de® anamawet lesr ®d ui s a
dépensesl énergie pour la recherche de fourrage t€C@&hergieéconomisée sera utilisée

par | 6ani mal dans dbéautres fonctions product
Bl axter, 1969) et ainsi de ct&ntribuer 7 | 6ar

Sur la baseles données disponibles suEffectif despetits ruminants au niveau de W@
de forages dans la ZSP (PASA LouMaKaf 2015) , une =estimati on
transporté dans les campements pour les besoins des humains et des animaux est effectuée.

Les parametres suivants ont été comrsgle
1 tous legetits ruminantsont abreuvés atampement
1 la consommation journaliée par petit ruminant est 5 1|
T les petits ruminants consomment 75% de | 06

Avec un effectif global estimé a 4840 petits ruminants dans les fbfages congéres,
|l es besoins doeau @D87UX L mparear (A088 m3a Lex quantitast de 2
totales dobéeau tr anenpde20838@n3/0,Z5s0it@BdmP e ment ser ai

6.3. Entretien des anes et leur biegtre

Pour ce qui concerne | dentreti entredpessou©nes u't
pas de soins semble leur éttenné Dans |l a plupart des <cas, I
forage et une fois arrivés au campement, ils sont détachés et laissém@nees pour la

recherche de nourritureDurant les transhumances sur de longuestadces, nos
interlocuteurs déclarent que les arréts et repos sont plus guidés par la fatigue des personnes
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ou du bétail en transhumance que par la péniligte 6 e dd tmatidn des anes. Pour le
transport de | 6eau comme paubl baséeranstdemahe
est simplement remplacé par un autre &wte descriptiorsur les mauvais traitements

des anesorrobore celle rapportée par Sene (2011) sur ledirendes anes dans le Ferlo.

Léabsence de lwenétre ded @res pai lesmpersbnnes interrogéés/e

généralemendle la supposérustc i t ® pl us grande de | 6©ne par
animales equi fait Croire gue setat@oeemoipsevitetquedesd ur er
autres animaux. Eputre i est apparu des entretiens gl

présents dans les UP et leur disponibilité font que les populations peuvent facilement
trouver des rempla-ants en cas doéindisponibi

Pour soulager ces difficultésn certain nombre de propositions sont faites

- installer des potencea Amaly ou augmenter leur nombre a Thpbur ke
remplissage des citernes et chambres @ airu r r®duire | es d®I ai
forage;

- mettre en place des antennes de foragemaly pour réduire les distances a
parcourir: nous avons été informés que 3 antennes sont prévues avec la
r®habilitation en cours du choOoteau dbéeau

- abreuver les anes au campement et leur donner un peu de complément alimentaire
le matin pour reforcer leur condition physique et surtout les conditionner pour
guodils reviennent tous | es matins au camj
Certaines femmes déclarent avoir comoéa faire cette pratique

- améliorer le harnachement des anes pm#liarer les performances de traction et
réduire les risques de blessures

6.4. Conclusion

Les équidés jouent un réle primordial dans la vie des populations pasttisalesnt
utilisés dans les zones ou les cultures sont possibles comme dans le Sud de la ZSP, comme
force de traction dans la production agricole, dans le transport de la famille pour aller aux
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mar ch®s, dans | es d®pl ace meswohnemedteneaudalas human
famille au campement pour les besoins humains et du bétail en particulier des petits
ruminants. Ces différentes taches sont réalisées grace au concours ddesacesvaux

étant en particulier réservés au transport de la fapulle aller dans les loumas. La force

de traction des anes représentfuact eur d®t er mi n a.ihds areesdde | 6 ®1 e v i

par | eur disponibilit®, permettent doune par
en transportant les personnes, lagdges et les jeunes animaux ne pouvant pas suivre la
marche sur | es | ongues distances ~ parcourir

en eau de la famille et des animaux (petits ruminants et veaux) au campement.

Les anes apportent ugentribuion essentiellé | 6 am®Il i or ati on des con:
populations pastoralesn f aci | i tant | 6acc s °~ une eau de
en hivernage (|l 6eau des maedaesarmrtst | ,@ki vmeorinnasg
permettant aux pi$ ruminants de réduire leurs déplacements pour la recherche de
fourrage et ainsi contribuer ° | 0am®l|lioratio
La croissanceotéede la population depetits ruminants durant ces derniéres décennies

dans laZSPseratpour une part non n®gligeable |l e fai
des anes.

Malgré la contribution significativet r econnude de©Orndappamsg | 6 ame
des conditions de vie des populations pastorales, leur entretieguretoienétre sont

totalement ignorés par la plupart des éleveurs. Les anes sont exploités dans des conditions

qui ne prennent en compte ni leurs capaditéeer le poids deshargenentsa transporter,

ni les soins sanitaires a leur proddge n ¢ afectiord Oi ée@ir alimentation et encore

moins lair repos.L 6 ® eveur va |l es wutiliser tant quoil
attelé a la charrette. Cette situation demande que des actions de sensibilisation et le cas
échéant, une coercition soiefdites auprés des éleveurs pour une meilleure prise en

compte du bierétre des anes en milieu pastoEah. outre, les actions de développement et

en particulier | es investissements en hydrau
compte le rapproéhme nt des points dbédeau aux campemesl
ant ennes d o asbpotences pourr réduire tes ddtances a parcourir pour la
recherche de | 6eau.
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VII. Conclusions générales

En milieu wurbain, | utilisation des ®qui d®s
marchandises offre des opportunités de revenus aux conducteurs de véhicules
hippomobiles. Cependant ces revenus varient en fonction du véhicule hippomobile et de la

local it ®. En effet, |l es revenus | es plus failtk
asines dans |l a ville de Touba. A | 6oppos® |
conducteurs de charrettes ®quiomadesvéhitllens | a
hi ppomobile dans |l es villes per met aux cono

garanti un minimum de revenu équivalent au SMIG.

Globalement, les conducteurs enquétés tirent entre 72 et 88 % de leurs revenus totaux de

| 6exploitation du v®hicule hippomobile. Ces
nourriture et ensuite servent a assurer la couverture des dépenses @¢ dargéolarité

des enfantsL 6 ex pl oi tati on de v®hicules hippomobil
seul ement une source doempl oi; mais égalementr evenus
offre une opportunité pour des ruraux de générer des revenus conipliéeseen saison

seche leur permettant de soutenir la famille restée au village.

Léinsertion des v®hicules hippomobiles dans
étre percue par certains comme source de nuisance et de problémes dans la circulation
mai s, ell e nden demeure pas moins doé°tre un

ddbusagers au service de transport de person
des zones dans la ville qui ne sont pas couvertes par les véhicules motorisés ou qu
colterait trop cher si on faisait recours a ces derniers. Aussi, il serait judicieux que dans

les politiques publiques, une prise en compte du transport hippomobile en milieu urbain

soit davantage considérée.

En milieu rural, rlhcapportdede ®lqai d®sceads 1 O
ruraux du bassin arachidier est tres significatif avec des différences notées entre les zones
etudiéegque sont celles de Bambey et de Koumpentdura. possession do®qui
charrettes offrent a certains® nages | 6opportunit® deaveg®n®r er
le transport de personnes et de marchandises. Les équidés jouent un role primordial dans

|l a production agricole. En effet, en | 6absen
réduire lesgper ficies cultiv®es pour | 6ensembl e d
abandonneront certaines cultures. La réduction des superficies emblavées va se traduire

par une diminution des quantit®s dobéarachi de
ménagesCette baisse représente deux tiers de la valeur de la production agricole dans les
zones ®tudi ®es et cela devrait avoir dobéune
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sécurité alimentaire des ménages et de leurbienr e et doé autatiom,upart par
baisse dans la production agricole nationale.

Les équidés de trait contribuent au bétre des familles et des communautés est illustrée

par les services nen®mu n ®r ®s quodil s fournissent - tra\
production agriole, le transport des membres de la famille et les préts aux voisins pour

des services de transport et de travaux agricoles ce qui raffermit et renforce la cohésion
sociale dans la communauté.

Au regard de la contribution de la force de traction fourrde lps équidés dans la

production agricole et dans le biétre des ménages ruraux, une prise en compte des

®qui d®s dans |l es programmes dé®qui pements ag
leur force de traction, le matériel fourni ne pourrait épérationnel.

En milieu pastoral, les équidés et particulierement les anes, jouent un réle essentiel dans la
vie des populations pastorales. lls sont utilisés dans la production agricole la ou les
cultures sont possibles comme dans le Sud de la ZSP Jeltransport de la famille pour

all er aux march®s, dans | es d®pl acements de
eau de | a famille et du bo®tail au campement
des équidés, les chevaux sont surtout aslidans le transport de la famille pour aller dans

|l es | oumas et | es ©nes fournissent | 6essenti
©nes de par l eur di sponibilit®, per mettent
transhumance en transpartdes personnes, les bagages et les jeunes animaux ne pouvant

pas suivre |l a marche sur |l es |l ongues di st a
| 6approvi sionnement en eau de |l a famille et
campement.

lesaneapportent ®gal ement une contribution ess
de vie des popul ations pastorales en facilit
| es humai ns en hi vernage (Il 6eau des mar es
| hivernage), en permettant aux petits ruminants de réduire leurs déplacements pour la

recherche de fourrage et ainsi contribuer
de | 6®l eveur . La croissance not ®esdedn@&red a popu
d®cennies dans | a ZSP serait pour une part |

de traction des anes.
Mal gr® | a contribution significative et rec

des conditions de vie des populasopastorales, leur entretien et leur bétre sont
totalement ignorés par la plupart des €éleveurs. Les anes sont exploités dans des conditions
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qui ne prennent en compte ni leurs capacités a tirer le poids des chargements a transporter,

ni les soins sanitar es ° | eur prodiguer en cas dbéaffec
moins | eur repos. L6®l eveur va | es wutiliser
attelé a la charrette. Cette situation demande que des actions de sensibilisation et le cas
échéant, une coercition soient faites auprés des éleveurs pour une meilleure prise en
compte du biesgétre des &nes en milieu pastoral.

VIIl. Recommandations

LO®tude a permis de g®n®rer des donn®es et
trait enmilieu urbain et rural. La contribution des chevaux et des anes dans les revenus des
conducteurs de veéhicules hippomobiles et dans les revenus des ménages ruraux du bassin
arachidier. En milieu pastoral, la contribution des équidés et singulierememtededaéns

les stratégies de production des éleveurs, a été décrite et analysée. Cependant, un certain
nombre de domaines doéutilisation des ®qui d®s
particulier en milieu urbain comme le recours aux charreti@esaslans la collecte des

ordures ménageres dans certaines localités urbaines. Des aspects sociaux liés a

| Gutilisation de mineurs comme <conducteurs
abordés dans cette étude. Aussi, un certain nombre de recomio@dant formulées

pour une plus grande prise en compte du rble économique et social des équidés de trait

dans | es secteurs de | édagriculture, de | 6®I ¢
sur | es aspects non c o irune cduertue atruneoveetpiuse ®t u d
|l arge de | 6utilisation des ®qui d®s de trait

Ces recommandations portent sur

T la formulation et | a mise en Tuvre doéun
compte des équidés de trait dans les politiques publigues de développement de
| 6agriculture, de ;l 60® evage et des transp

T l'a conduite dbéengu°®°t esruna@aaagon guanditatived e t r o
de la contribution des anes dans la production pastorale

T la conduite dbébune ®tude sur | Ooutilisatio
ordures ménageres dans les villes

T l'a conduite doéune ®minedre comsmerconducieurs idd i s at i
véhicules hippomobiles en milieu urbairfacteurs sociaux et économiques,
rapport avec la législation/réglementation sur le travail des enfants

1 un plaidoyer pour une prise en compte des équidés de trait dans les programmes d
meécanisation agricole
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T

la prise en compte du bidgdire des équidés de trait dans toutes les formes
doutilisation dont I | s f o rétre desbands jere t et
milieu pastoral

la descente des équidés dans la zone Sud du pays et leur gestion et leurs diverses
utilisations dans le transport et la production agricole mérite une étude pour
®valuer | 6®volution de cette population,
sa contibution dans la vie des populations.
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X. ANNEXES

8.1. Questionnaire Exploitant de charrette ou de caleche en milieu urbain

Questionnaire destiné aux conducteurs de véhicules hippomobiles (charrettes et caléches) pour évaluer
les revenus tirés du transport de marchandises ou de personnes et des principales utilisations faites des
revenus au niveau des ménages. Le conductelit éive agé d'au moins 16 ans.

Date: / / / /

NOM ENQUABLEUN: ..ottt s

1. Profil du conducteur

Numéro d’ordre du Conducteur Charrette / Caléche: / /

Lieu de réSidence: ......cceeeceeneecncreineecenereneeeennee

Lieu de travail: ... e e e

Age:/____ /ans

Situation matrimoniale: Célibataire: /__/; Marié:/____/; Divorcé:/____/

Type de véhicule exploité: Charrette équine: / / Caléche: / /
Charrette asine: / /

Etes-vous propriétaire de la charrette/caléche ou embauché?
- Propriétaire: / /
- Embauché: / /

Combien de personnes dépendent de vos revenus : / /
Depuis combien de temps faites-vous l'activité en ville: / / ans

Quels sont les principaux types de marchandises / personnes que vous transportez:

Types de marchandise ou | Nombre moyen de Charge moyenne pour Revenu moyen d'une
matériel ou personnes courses par jour une course (kg)/ course (F.CFA)
Nombre de personnes

Combien de chevaux ou d'anes sont utilisés avec la charrette ou la caléche : / /
Combien d'heures un cheval ou un ane travaille par jour: / /
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2. Compte d'exploitation du véhicule hippomobile

Quelles sont vos dépenses et recettes par jour ou par mois ou par année?:

Certaines dépenses ou recettes peuvent étre données par jour ou par mois ou par année. Noter la réponse
telle que donnée par le conducteur de charrette ou de caléche

1. DEPENSES
1.1.Investissements Co0t total Durée de
vie
Chevaux
Anes
Charrette équine
Charrette asine
Harnais
Klaxon
Mangeoire et abreuvoirs
Habitat
1.2. Fonctionnement Co(t par Co(t par Co(t par an
jour mois
Alimentation et abreuvement
Fourrage
Mil / Sorgho
Aliment concentré
Eau
Soins Soins sanitaires
Ferrage
Entretiens/ Réparations Charrette/Caléche
Pneus
Harnais
Cravache
Autres
Location écurie
Taxe
Salaire du conducteur (si conducteur est employé)
Versement au propriétaire (si le conducteur est employé
recoit un salaire)
Autres dépenses
2. RECETTES Recettes brutes Par jour Par mois Par année
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3. Utilisation des revenus générés par le véhicule hippomobile

Quelles sont les principales utilisations des revenus tirés de I'exploitation de la charrette/Caléche pour
votre famille

(Classer par ordre d'importance)

- Nourriture: / /

- Soins de santé: / /

- Frais de scolarité des enfants: / /

- Frais divers (Préciser): ....ccoevmrvevevnrevesennnens / /

Avez-vous une autre source de revenus ? : OUI:/ / NON:/ /

Si OUI, quelle proportion de votre revenu vient de I'exploitation de la charrette ou caleche?: / /
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8.2. Questionnaire Ménage agricole du bassin arachidier

Questionnaire destiné aux ménages agricoles détenteurs de chevaux ou d'anes utilisés dans l'agriculture
pour évaluer la contribution de la force de traction des équidés a la productivité agricole et au revenu du
ménage. Les autres services non monétaifesrnis par les équidés aux ménages sont également

recensés et évaluéd.e chef de ménage a enquéter devra posséder au moins un équidé.

Date: / / / /

Numéro d’ordre du ménage: /__ /
Village: ettt e 5 COMMUNE: oot
; Département: ...............

1. Ressources du ménage

- Superficies de terre possédées par le ménage : / / ha

- Terres cultivées par le ménage : / / ha
- Bétail: (Nombre de tétes) Animaux utilisés pour la
traction (Nombre de tétes)

Bovins: / / tétes Chevaux:/____/
Ovins: / / tétes Anes: / /
Caprins: / / tétes Bovins méles : / /
Chevaux: / / tétes Bovins femelles: / /
Anes: / / tétes Mulets : / /
Mulets: / / tétes

- Equipements (Nombre d'unités)
- Charrettes équines: /____ /
- Charrettes asines: /____/
- Charrettes bovines: /___/
-Semoirs: /____/
- Charrues:/____/
-Arara:/ /
- Houe occidentale:/  /
- Houe Sine : / /
- Autres équipements de traction (A préciser): ......oeceveveveeenen.. A

2. Utilisation des animaux de trait (Cocher chaque type d'utilisation)
- Labour:/___ /
-Semis:/__/

- Transport de matériel: /____/
- Transport de récoltes: /___ /
- Transport de la famille: /____/
-santé:/  /,
- éducation:/___/
- cérémonies:/____/
- Autres (Préciser) : / /
- Transport de personnes contre rémunération: /____ /
- Transport de marchandises contre rémunération:/__ /

- Autres (A préciser): e erenesrenerensanenerenssrenenennnst /. /
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3. Cultures pratiquées et Superficie moyenne emblavée et production moyenne obtenue (duesr

derniéres années) par le ménage

Types de cultures

Superficie moyenne (ha)

Production moyenne
obtenue (kg)

Arachide

Mil

Sorgho

Mais

Sésame

Coton

Niébé

Autres (Préciser)

Autres (Préciser)

Quelle serait votre production si vous n'aviez pas d'équ

idés pour la traction

Types de cultures

Superficie moyenne (ha)

Production moyenne
obtenue (kg)

Arachide

Mil

Sorgho

Mais

Sésame

Coton

Niébé

Autres (Préciser)

Autres (Préciser)
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4. Revenus annuelirés du transport rémunéré

Est-ce que vous faites du transport rémunéré : OUl:/ / NON:/ /
Si OUI, quel est le revenu annuel tiré de ce transport

- de personnes: / / F.CFA
- de marchandises: / / F.CFA

Prix moyen et durée de vie moyenne d'exploitation d'un animal de trait

- Cheval: / / F.CFA Durée d'exploitation: / / années
-Ane: / / F.CFA Durée d'exploitation: / / années
- Bovin méle: / / F.CFA Durée d'exploitation: / / années
- Bovin femelle: / / F.CFA Durée d'exploitation: / / années
-Mulet:/ / F.CFA Durée d’exploitation : / / années

Co(t d'entretien d'un animal de trait (par année)
- Cheval: / / F.CFA - Bovin méle: / / F.CFA
-Ane: / / F.CFA - Bovin femelle: / / F.CFA

- Mulet : / / F.CFA
5. Utilisation des équidés pour des services non rémunérés

Quels sont les services (bénéfices) qu’apportent les animaux de trait et qui ne sont pas rémunérés
rémunérés? (lister par ordre de fréquence)

Ordre de fréquence des Services ou Bénéfices
Services ou Bénéfices

1

| | Bl W N

Au cas vous ne disposeriez pas d'équidés, quel montant seriez-vous prét a payer pour les services ou
bénéfices que vous avez listés.

Ordre de fréquence des Services ou Bénéfices Montant que vous étes
Services ou Bénéfices prét a payer
1

2
3
4
5
6
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Salutations d’usage et remerciements des participants pour leur présence et le temps qu’ils vont accorder
a cet entretien et a leur contribution lors des discussions sur 'utilisation des anes dans les stratégies
pastorales.

Présentation des membres de I'équipe : chercheur, animateurs

Deux entretiens Focus groups seront tenus séparément : un pour les Hommes et un pour les Femmes.
Présentation des participants (10 min)

Les participants présents se présenteront individuellement en indiquant : leur nom et leur
village/campement de résidence. lls pourront indiquer s’ils sont résidents de la zone du forage ou s’ils sont
de passage en transhumance.
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L'entretien va se focaliser sur les questions de stratégies mises en ceuvre par les pasteurs pour développer
la résilience et en particulier sur le role des dnes dans I'approvisionnement en eau et la transhumance.
Les points de discussion porteront sur :

Thématique 1. L'élevage et ses conimges (20 min)
Principales espéces élevées
Nombre d’équidés (chevaux et dnes) dans le ménage et répartition de leur réles
Objectifs de production par espece (classement par ordre d'importance)
Principales contraintes de I'élevage (classement par ordre d'importance)
Quelles solutions envisagées pour lever les contraintes
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Les différentes sources d’approvisionnement de I'eau : mares temporaires, bassins de rétention,
forages
Distribution spatiale des principaux campements par rapport au forage
Distance au forage
Zones de paturage
Date de fréquentation du forage apres hivernage
Les structures de gestion de I'eau, : structuration et fonctionnement
Nombre de familles qui s'approvisionnent au forage,
Fréquentation par des transhumants
Paiement de I'eau : par animal, par famille
Probléme dans la gestion du forage (qualité de la prestation, défis, propositions d’amélioration)

69

td



Thématique 3. Léransport de I'eau pour abreuvement des humains et des animaux (petits ruminants)
(45 mn)

Réle des équidés dans le transport de I'eau

Role des différents membres de la famille dans la recherche et le transport de I'eau
Fréquentation du forage : types d’animaux, fréquence d’abreuvement, fréquence
approvisionnement en eau de la famille et du cheptel au campement

Types d’attelages utilisés :

Volume d'eau transporté : chambres a air, citernes

Nombre d’anes utilisés

Fréquence de voyages par jour : distance campement - forage

Distance parcourue par jour

Parts de I’eau destinée aux humains et aux animaux

Quelle serait I'alternative en I'absence d’anes ? Comment assurer I'approvisionnement en eau de
la famille et des animaux au campement ?

Au cas ol vous connaissez une famille sans anes, pouvez nous décrire les difficultés rencontrées
dans leur approvisionnement en eau.

Thématique 4. Intéréts/Bénéfices de I'abreuvement des petits ruminants au campement par rapport au
forage (15 min)

Ou sont généralement abreuvés les petits ruminants : forage ou campement (donner une

proportion relative soit en termes d’effectifs d’animaux ou en termes de nombre d’éleveurs

Quel est I'intérét d’abreuver au campement ?

Thématique 5. Le rble des anes et chevaux dansdashumance (30 min)
Motivations ou raisons pour transhumer
Périodes habituelles
Principales destinations ou régions habituelles de transhumance
Durée de la transhumance
Utilisations des anes durant la transhumance
Qu’est ce qui est transporté par les charrettes ?
Nombres de personnes, Quantités ? Poids ?
Nbre d’anes utilisés pour la traction
Profil du conducteur : Homme/ femme ?
Fréquence des arréts ?
Prise en charge de I’dne qui assure le transport

Thématique 6. La gestion des anes et Idien-étre (15 min)
Comment les anes sont entretenus ?
Santé : fréquence et type de soins délivrés
Alimentation et abreuvement
Traitement : temps de travail / repos / existence d’abris,
Qualité et types d’attelages
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